

























































































































































































































































































































































































































































































154 Convenciones y otros instrumentos relativos al derecho mercantil internacional-Vol. Il

¢) El Japo6n interpreta las disposiciones de los articulos 8 y 14 en el sentido de que si, en
virtud de las leyes de ciertos Estados, nace un derecho privilegiado de un embargo, la circunstancia
de que sea ejercido ese derecho privilegiado no perjudicard en absoluto los derechos de otros
acreedores respecto de la suma que ha de ser distribuida.

Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte (en el momento de la firma)

Al suscribir el Protocolo de Firma del Convenio Internacional para la unificacién de ciertas
reglas relativas a la limitacion de la responsabilidad de los propietarios de buques destinados ala
navegacién maritima el 15 de noviembre de 1924, el Embajador del Reino Unido en Bruselas,
compliendo instrucciones de su Gobierno, formula las declaraciones siguientes:

« Declaro que el Gobierno de Su Majestad Britinica adopta la reserva al articulo 1 del
citado Convenio establecida en el Protocolo de Firma.
» Asimismo declaro que mi firma se aplica s6lo a Gran Bretafia ¢ Irlanda del Norte.

Reservo el derecho de cada uno de los dominios, colonias, posesiones y protectorados de

ultramar britinicos, y de cada uno de los territorios sobre los que Su Majestad Britdnica

ejerce un mandato, a adherirse a este Convenio de conformidad con el articulo 18. »




CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA UNIFICACION DE CIERTAS
REGLAS RELATIVAS A LOS PRIVILEGIOS E HIPOTECAS MARITIMAS

Firmado en Bruselas el 10 de abril de 1926

Véase Registro de textos de convenciones y otros instrumentos relativos al derecho
mercantil internacional, Vol. I, pdg. 243




CODIGO BUSTAMANTE
(CONVENCION DE DERECHO INTERNACIONAL PRIVADO)?

Firmado en La Habana el 20 de febrero de 1928

Sociedad de las Naciones, Treaty Series, Vol. LXXXVI, pdg. 112, No. 1950 (1929)

[Pasajes]

DEL COMERCIO MARITIMO Y AEREO

CAPITULO 1

DE LOS BUQUES Y AERONAVES

Articulo 274

La nacionalidad de las naves se prueba por la patente de navegacion y la certificacién
del registro, y tiene el pabellén como signo distintivo aparente.

Articulo 275

La ley del pabellon rige las formas de publicidad requeridas para la transmisién de la
propiedad de una nave.

Articulo 276

A la ley de la situacion debe someterse la facultad de embargar y vender judicialmente
una nave, esté o no cargada y despachada.

Articulo 277

Se regulan por la ley del pabellén los derechos de los acreedores después de la venta
- de la nave, y la extincién de los mismos.

Articulo 278

La hipoteca maritima y los privilegios o seguridades de caracter real constituidos de
acuerdo con la ley del pabellén, tienen efectos extraterritoriales aun en aquellos paises cuya
legislacién no conozca o regule esa hipoteca o esos privilegios.

1 Para la entrada en vigor, las firmas y ratificaciones, véase Registro de textos de conven-
ciones y otros instrumentos relativos al derecho mercantil internacional, Vol. 1, pag. 154.
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Articulo 279

Se sujetan también a la ley del pabellon los poderes y obligaciones del capitan y la
responsabilidad de los propietarios y navieros por sus actos.

Articulo 280

El reconocimiento del buque, la peticién de practico y la policia sanitaria, dependen
de la ley territorial.

Articulo 281

Las obligaciones de los oficiales y gente de mar y ¢l orden interno del buque, se sujetan
a la ley del pabellén.

Articulo 282

Las disposiciones precedentes de este capitulo se aplican también a las aeronaves.

Articulo 283

Son de orden publico internacional las reglas sobre nacionalidad de los propietarios
de buques y aeronaves y de los navieros, asi como de los oficiales y la tripulacion.

Articulo 284

También son de orden publico internacional las disposiciones sobre nacionalidad de
buques y aeronaves para el comercio fluvial, lacustre y de cabotaje o entre determinados
lugares del territorio de los Estados contratantes, asi como para la pesca y otros aprovecha-
mientos submarinos en el mar territorial.

CAPITULO I

DE LOS CONTRATOS ESPECIALES DEL COMERCIO MARITIMO Y AEREO

Articulo 285

El fletamento, si no fuere un contrato de adhesion, se regird por la ley del lugar de salida
de las mercancfas.

Los actos de ejecucion del contrato se ajustardn a la ley del lugar en que se realicen.

Articulo 286

Las facultades del capitdn para el préstamo a la gruesa se determinan por la ley del
pabell6n.

Articulo 287

El contrato de préstamo a la gruesa, salvo pacto en contrario, se sujeta a la ley del lugar
en que el préstamo se efectua.
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Articulo 288

Para determinar si la averfa es simple o gruesa y la proporcién en que contnbuyen a
soportarla la nave y el cargamento, se aplica la ley del pabelién.

Articulo 289

El abordaje fortuito en aguas territoriales o en el aire nacional, se somete a la ley del
pabellén si fuere comin.

Articulo 290

En el propio caso, si los pabellones difieren, se aplica la ley del lugar.

Articulo 291
La propia ley local se aplica en todo caso al abordaje culpable en aguas territoriales o
aire nacional.
, Articulo 292
Al abordaje fortuito o culpable en alta mar o aire libre, se le aplica la ley del pabellon
si todos los buques o aeronaves tuvieren el mismo.
Articulo 293
En su defecto, se regulard por ¢l pabellén del buque o acronave abordados, si el abordaje
fuere culpable.
Articulo 294

En los casos de abordaje fortuito en alta mar o aire libre, entre naves o aeronaves de
diferente pabell6n, cada una soportard la mitad de la suma total del dafio, repartido segiin
la ley de una de ellas, y la mitad restante repartida segun la ley de la otra.

RESERVAS Y DECLARACIONES

Para las reservas y declaraciones, véase Registro de textos de convencionesy otros mstrumentos
relativos al derecho mercantil internacional, Vol. 1, pag. 155.




TRATADO DE DERECHO DE NAVEGACION COMERCIAL
INTERNACIONAL?

Firmado en Montevideo el 19 de marzo de 1940
Hudson, International Legislation, Vol. VIII, pig. 460

[Pasajes]

TitrurLo 1V

DE LAS AVERIAS

Articulo 15. La ley de la nacionalidad del buque determina la naturaleza de la averia.

Articulo 16. Las averias particulares relativas al buque se rigen por la ley de la nacio-
nalidad de éste. Las referentes a las mercaderfas embarcadas, por la ley aplicable al contrato
de fletamento o de transporte.

Son competentes para entender en los respectivos juicios, los jueces o tribunales del
puerto de descarga, o, en su defecto, los del puerto en que aquélla debio operarse.

‘Articulo 17. Las averias comunes se rigen por la ley vigente en el Estado en cuyo puerto
se practica su liquidacién y prorrateo.

Exceptiiase lo concerniente a las condiciones y formalidades del acto de averia comun,
las cuales quedan sujetas a la ley de la nacionalidad del buque.

Articulo 18. La liquidacién y prorrateo de la averia comtn se haran en el puerto de
destino del buque y, si éste no se alcanzare, en el puerto en donde se realice la descarga.

Articulo 19. Son competentes para conocer de los juicios de averias comunes, los jueces
o tribunales del Estado en cuyo puerto se practica la liquidacion y prorrateo, siendo nula
todo clausula que atribuya competencia a los jueces o tribunales de otro Estado.

TituLo VI

DEL FLETAMENTO Y DEL TRANSPORTE DE MERCADERIAS O DE PERSONAS

Articulo 25. Los contratos de fletamento y de transporte de mercaderias o de personas
que tengan por objeto esos transportes, entre puertos de un mismo Estado, se rigen por sus
leyes, cualquiera que sea la nacionalidad del buque. El conocimiento de las acciones que se
originen queda sometido a la jurisdiccién de los jueces o tribunales del mismo.

! El Tratado ha entrado en vigor.

Los Estados que siguen han depositado sus instrumentos de ratificacion en poder del
Gobierno del Uruguay: Argentina, Paraguay, Uruguay.

Los siguientes Estados han firmado el Tratado: Bolivia, Brasil, Colombia, Chile, Pert.

Fuente: Organizacién de los Estados Americanos, Serie sobre Tratados, No. 9.
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Articulo 26. Cuando los mismos contratos deban tener su ejecucién en alguno de los
Estados, se rigen por la ley vigente en dicho Estado, sean cuales fueren el lugar de su cele-
bracién y la nacionalidad del buque. Se entiende por lugar de ejecucién el del puerto de la
descarga de las mercaderias o desembarque de las personas.

Articulo 27. En el caso del articulo anterior, seran competentes para conocer de los
respectivos juicios, los jueces o tribunales del lugar de la ejecucién, o, a opcién del deman-
dante, los del domicilio del demandado, siendo nula toda clausula que establezca lo contrario.

TiTuro VIIL

DE LOS SEGUROS

Articulo 28. Los contratos de seguros se rigen por las leyes del Estado en donde esta
domiciliada la sociedad aseguradora, o sus sucursales o agencias; en tal caso, las sucursales
0 agencias se considerardn domiciliadas en el lugar en donde funcionan.

Articulo 29. Los seguros que cubran bienes de enemigos son vélidos aun contratados
por éstos, salvo que el contrato se aplique al contrabando de guerra. El pago de las indemni-
zaciones debe ser aplazado hasta la conclusién de la paz.

Articulo 30. Son competentes para conocer de las acciones que se deduzcan en virtud
del contrato de seguros, los jueces o tribunales del Estado del domicilio de las sociedades
aseguradoras, 0, en su caso, los de sus sucursales o agencias.

Las sociedades aseguradoras, asi como sus sucursales o agencias, podran, cuando
revistan la calidad de demandantes, ocurrir a los jueces o tribunales del domicilio del
asegurado.

RESERVA

Bolivia (en el momento de la firma)

La delegacién de Bolivia suscribe el presente Tratado en lo que se refiere a la navegacion
fluvial, lacustre y aérea.




CONVENIO INTERNACIONAL RELATIVO AL EMBARGO PREVENTIVO
DE BUQUES DESTINADOS A LA NAVEGACION MARITIMA'!

Firmado en Bruselas el 10 de mayo de 1952

{Traduccion] ®

Las Altas Partes contratantes, habiendo reconocido la utilidad de fijar de comiin
acuerdo ciertas reglas uniformes relativas al embargo preventivo de buques de navegacién
maritima, han decidido concluir un Convenio a dicho efecto, y han convenido lo que sigue:

Articulo 1. En el presente Convenio, las expresiones siguientes se emplean con las signi-
ficaciones que a continuacion se indican:

1) « Crédito Maritimo » significa alegacién de un derecho o de un crédito que tenga
una de las causas siguientes:

a) Dafios causados por un buque, ya sea por abordaje, ya de otro modo;

b) Pérdidas de vidas humanas o dafios corporales causados por un buque o provenientes
de la explotacion de un buque;

¢) Asistencia y salvamento;

d) Contratos relativos a la utilizacién o al arriendo de un buque mediante péliza de
fletamento o de otro modo;

1 El Convenio entrd en vigor el 24 de febrero de 1956.
El Gobierno de Bélgica comunica que se han depositado en su poder los siguientes instru-
mentos de ratificacién (r), adhesion (a) o notificacién de sucesion (s):

Argelia (@) 1964
Bélgica (r) 1961
Camerin (a) i 1958
juli 1955
1955
1954
10 octubre 1970
Francia (r) 25 mayo 1957
Territorios de ultramar (a) 23 abril 1958
Grecia (r) 27 febrero 1967
Guyana (a) 29 marzo 1963
Haiti (a) 4 noviembre 1954
Madagascar (s) 13 julio 1965
Mauricio (@) 29 marzo 1963
Nigeria (a) 7 noviembre 1963
Paragualy (a) 22 noviembre 1967
Portugal (@) 4 mayo 1957
Reino Unido de Gran Bretaiia e Irlanda del Norte (r).. 18 marzo 1959
Sarawak (@) 28 septiembre 1962

Borneo Septentrional, Gibraltar, Hong Kong, Islas
Seychelles (a) 29 marzo 1963

(A la pdgina Séguiente )
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e) Contratos relativos al transporte de mercancias por un buque en virtud de una
poliza de fletamento, de un conocimiento o de otra forma

f) Pérdidas o dafios causados a las mercancias y equipajes transportados por un buque;

&) Averia comin;

h) Préstamo a la gruesa;

i) Remolque;

J) Pilotaje; :

k) Suministro de productos o de material hechos a un buque para su explotacién o su
conservacion, cualquiera que sea el lugar de los mismos;

) Construccién, reparaciones, equipo de un buque o gastos de dique;

m) Salarios del capitan, oficialidad o tripulacion;

~ m) Desembolsos del capitan y los efectuados por los cargadores, los fletadores o los
agentes por cuenta del buque o de su propietario;

0) La propiedad impugnada de un buque; »

P) La copropiedad impugnada de un buque o su posesién, o su explotacién o los dere-
chos a los productos de explotacién de un buque en condominio;

q) Cualquier hipoteca naval y cualquier « mortgage ».

2) « Embargo » significa la inmovilizacién de un buque con la autorizacién de la
Autoridad judicial competente para la garantia de un crédito maritimo, pero no comprende
el embargo de un buque para la ejecucién de un titulo.

3) «Persona» comprende cualquier persona fisica o juridica, sociedad de personas o
de capitales, asi como los Estados, las Administraciones y Organismos pablicos.

4) « Demandante » significa una persona que invoque a su favor la existencia de un
crédito maritimo.

Articulo 2. Un buque que navegue bajo pabellén de uno de los Estados contratantes
10 podré ser embargado dentro de la jurisdiccion de un Estado contratante mas que en virtud
de un crédito maritimo, pero nada de lo que se contiene en las disposiciones del presente
Convenio podra ser considerado como una extensién o restriccion de los derechos y poderes
conferidos a los Estados, Autoridades publicas o Autoridades portuarias por su ley interna

Islas Virgenes Britanicas (a) 28 mayo 1963
Bermudas (a) 30 mayo 1963
Antigua, Bahamas, Dominica, Granada, Islas Caimén,
Montserrat, San Cristobal-Nieves-Anguila, Santa
Elena, Santa Lucia, San Vicente (@) 12 mayo 1965
Honduras - Britdnica, Islas Gilbert y Ellice, Islas
Salomén, Islas Turcas y Caicos (a) 21 septiembre 1965
Guernsey (a) 8 diciembre 1966
Islas Falkland (Islas Malvinas) y Dependencias (@) .. 17 octubre 1969
Republica Arabe Siria (a) 3 febrero 1972
Republica Khmer (a) 12 noviembre 1956
Santa Sede (r) 10 agosto 1956
28 mayo 1954
Togo (a) 23 abril 1958
Yugoslavia (r) 25 julio 1967
Zaire (a) 17 julio 1967
Las ratificaciones, adhesiones y notificacién de sucesién se indican de acuerdo con la infor-
macién suministrada por ¢l Gobierno de Bélgica.
El Convenio ha sido firmado por: Brasil, Italia, Libano, M6naco, Nicaragua.
2 Aranzadi, Diccionario de Legislacion, Apéndice 1951-1966, Vol. VIII, pag. 23.
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o por sus reglamentos, para embargar, detener a un buque o a impedir de otra forma que éste
se haga a la mar dentro de su jurisdiccion.

Articulo 3. 1) Sin perjuicio de las disposiciones del parrafo 4) y del articulo 10, todo
Demandante podra embargar, ya el buque al que el crédito se refiera, ya cualquier otro
buque que pertenezca a la persona que, en el momento en que naci6 el crédito maritimo, era
propietaria del buque al que dicho crédito se refiera, aunque el buque embargado esté dis-
puesto para hacerse a la mar; pero ningin buque podra ser embargado por un crédito
previsto en los apartados o), p) o ¢) del articulo primero, a excepcién del buque mismo al
que la reclamacién concierna.

2) Se reputaréa que los buques tienen el mismo propietario cuando todas las partes de
la propiedad pertenezcan a una misma persona o las mismas personas.

3) Un buque no podr4 ser embargado y no se prestard caucién o garantia, mas de una
vez en la jurisdiccién de uno o varios de los Estados contratantes, con respecto al mismo
crédito alegado por el mismo Demandante; y si un buque es embargado dentro de una de
las dichas jurisdicciones y se ha prestado una caucion o garantia, ya para obtener el levanta-
miento del embargo, ya para evitarlo, cualquier embargo ulterior de dicho buque o de
cualquier otro buque que pertenezca al mismo propietario, por el Demandante y con respecto
al mismo crédito maritimo, sera levantado y el buque sera liberado por el Tribunal o cual-
quier otra jurisdiccién competente del dicho Estado, a no ser que el Demandante pruebe, a
la entera satisfaccion del Tribunal o de cualquier otra Autoridad judicial competente, que
la garantia o caucién ha sido definitivamente liberada antes de que se hubiese practicado el
embargo subsiguiente o que no haya otra razoén valida para mantenerlo.

4) En el caso de fletamento de un buque con cesién de la gestién ndutica, cuando el
fietador él solo responda de un crédito maritimo relativo a dicho buque, podra el Deman-
dante embargar dicho buque o cualquier otro que pertenezca al fletador, con sujecion a las
disposiciones del presente Convenio, pero no podra ser embargado en virtud de tal crédito
maritimo ningéin otro buque perteneciente al propietario.

El apartado que precede se aplicard igualmente a todos los casos en que una persona
distinta del propietario haya de responder de un crédito maritimo.

Articulo 4. Un buque sélo puede ser embargado con la autorizacién de un Tribunal
o de cualquier otra Autoridad judicial competente del Estado contratante en el que se
practique el embargo.

Articulo 5. El Tribunal o cualquiera otra Autoridad judicial competente, dentro de
cuya jurisdiccién baya sido embargado el buque, concedera el levantamiento del embargo
cuando se haya prestado una caucién o una garantia suficiente, salvo en el caso en que el
embargo se practique por razén de los créditos maritimos enumerados en el articulo primero
que antecede, bajo las letras o) y p); en dicho caso, el Juez podrd permitir la explotacion del
buque por el poseedor, cuando éste haya prestado garantias suficientes, o resolver de otro
modo sobre la gestion del buque durante la duracién del embargo.

A falta de acuerdo entre las Partes sobre el alcance de la caucién o de la garantia, el
Tribunal o la Autoridad judicial competente fijara su naturaleza y cuantia.

" La peticién de levantamiento del embargo mediante dicha garantia, no podra ser inter-
pretada ni como un reconocimiento de la responsabilidad ni como una renuncia al beneficio
de la limitacion legal de la responsabilidad del propietario del buque.

Articulo 6. Cualesquiera disputas relativas a la responsabilidad del Demandante, por
dafios causados a consecuencia del embargo del buque o por gastos de cauci6n o de garantia
prestados con el fin de liberarlo o de impedir su embargo serdn dirimidas por la ley del
Estado contratante en cuya jurisdiccién se haya practicado o pedido el embargo.
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Las reglas de procedimiento relativas al embargo de un buque, a la obtencién de la
autorizacién prevista en el articulo cuarto y a cualesquiera otros incidentes de procedimiento
que pudieren suscitar el embargo, se regiran por la ley del Estado contratante en el que haya
sido practicado o pedido el embargo.

Articulo 7. 1) Los Tribunales del Estado en el cual se haya operado el embargo serdn
competentes para resolver sobre el fondo del litigio: :

— ya si dichos Tribunales son competentes en virtud de la ley interna del Estado en que
se ha practicado el embargo;

— ya en los casos siguientes que a continuacién se expresan:
a) si el Demandante tiene su residencia habitual o su principal establecimiento en el
Estado en que se ha practicado el embargo:

b) si el crédito maritimo ha nacido en el Estado contratante del que depende el lugar
del embargo:

¢) si el crédito maritimo ha nacido en el curso de un viaje durante el cual se ha realizado
el embargo;

d) si el crédito proviene de un abordaje o de circunstancias previstas en el articulo 13
del Convenio Internacional para la unificacién de ciertas reglas en materia de abordaje,
firmado en Bruselas el 23 de septiembre de 1910 (Diccionario 194);

e) si el crédito ha nacido de una asistencia o de un salvamento;

Jf) si el crédito se halla garantizado por una hipoteca naval o un « mortgage » sobre el
buque embargado.

2) Si el Tribunal dentro de cuya jurisdiccién ha sido embargado el buque no tiene
competencia para resolver sobre el fondo, la caucién o la garantia que han de prestarse
de conformidad con el articulo quinto para obtener el levantamiento del embargo, debera
garantizar la ejecucién de todas las condenas que se pronunciaren ulteriormente por el
Tribunal competente para resolver sobre el fondo, y el Tribunal o cualquier otra Autoridad
judicial del lugar del embargo fijara el plazo dentro del cual el Demandante debera entablar
una accién ante el Tribunal competente.

3) Si las convenciones de las Partes contienen, ya una cliusula atributiva de competen-
cia a otra jurisdiccién, ya una cliusula arbitral, el Tribunal podra fijar un plazo dentro del

cual el embargante debera entablar su accién sobre el fondo del asunto.

4) En los casos previstos en los dos parrafos precedentes, si la accién no se ha entablado
en el plazo sefialado, ¢l Demandado podra pedir el levantamiento del embargo o la liberacién
de la caucién prestada.

5) Este articulo no se aplicar a los casos previstos por las disposiciones del Convenio
revisado sobre la navegacion del Rhin, de 17 de octubre de 1868.

Articulo 8. 1) Las disposiciones del presente Convenio se aplicaran en todo Estado
contratante a todo buque que navegue bajo el pabellén de un Estado contratante.

2) Un buque que enarbole pabellén de un Estado no contratante podra ser embargado
en uno de los Estados contratantes, en virtud de uno de los créditos enumerados en el articulo
primero, o de cualquier otro crédito que permita el embargo de acuerdo con la Ley de dicho
Estado.

3) Sin embargo, cada Estado contratante podra negar todas o parte de las ventajas del
presente Convenio a cualquier Estado no contratante y a cualquier persona que no tenga, en

el dia del embargo, su residencia habitual o su principal establecimiento en un Estado
contratante.
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4) Ninguna disposicién del presente Convenio modificard o afectara la ley interna de los
Estados contratantes en lo que concierne al embargo de un buque dentro de la jurisdiccién
del Estado cuyo pabellén enarbola, por una persona que tenga su residencia habitual o su
principal establecimiento en dicho Estado.

5) Todo tercero que no sea el Demandante originario, que alegue un crédito maritimo
por efecto de una subrogacion, de una cesién o de otro modo, se reputard, a los efectos de
aplicacion del presente Convenio, que tiene la misma residencia habitual o el mismo esta-
blecimiento principal que el acreedor originario.

Articulo 9. Nada de lo que se contiene en el presente Convenio deberd ser considerado
como constitutivo de un derecho a una accién que, fuera de las estipulaciones de este Conve-
nio, no existiera de acuerdo con la ley a aplicar por el Tribunal que conoce el litigio.

El presente Convenio no confiere a los Demandantes ningiin derecho de persecucién mas
que el concedido por dicha ley o por el Convenio Internacional relativo a privilegios e
hipotecas navales, de ser este Gltimo aplicable.

Articulo 10. Las Altas Partes contratantes podran reservarse, en el momento de la firma,
del depésito de ratificaciones, o al tiempo de adherirse al Convenio:

a) el derecho de no aplicar las disposiciones del presente Convenio al embargo de un
buque practicado por razén de uno de los créditos maritimos previstos en los apartados o)
y p) del articulo primero y de aplicar a dicho embargo su respectiva ley nacional;

b) el derecho de no aplicar las disposiciones del primer parrafo del articulo tercero al
embargo practicado en su respectivo territorio por razén de los créditos previstos en el
apartado g) del articulo primero.

Articulo 11. Las Altas Partes contratantes se obligan a someter a arbitraje cualesquiera
diferencias entre Estados que resultaren de la interpretacién o aplicacion del presente
Convenio, sin perjuicio, sin embargo, de las obligaciones de las Altas Partes contratantes
que hayan convenido someter sus respectivas diferencias al Tribunal de Justicia Internacional.

Articulo 12. El presente Convenio queda abierto a la firma de los Estados representados
en la IX Conferencia Diplomatica de Derecho Maritimo. El acta de la firma se levantara
mediante los buenos oficios del Ministerio de Negocios Extranjeros de Bélgica.

Articulo 13. El presente Convenio ser ratificado y los instrumentos de ratificacion
se depositardn en el Ministerio de Negocios Extranjeros de Bélgica, el cual notificara el
deposito de los mismos a todos los Estados signatarios y adheridos.

Articulo 14. a) El presente Convenio entrard en vigor entre los dos primeros Estados

que lo hayan ratificado, seis meses después de la fecha del depésito del segundo instrumento
de ratificacion.

b) Para cada Estado signatario que ratifique el Convenio después del segundo depdsito,

aquél entrard en vigor seis meses después de la fecha del depdsito de su instrumento de
ratificacion.

Articulo 15. Todo Estado no representado en la IX Conferencia Diplomatica de Dere-
cho Maritimo podrd adherirse al presente Convenio.

Las adhesiones serdn notificadas al Ministerio de Negocios Extranjeros de Bélgica, el
cual informard de las mismas por la via diplomética a todos los Estados signatarios y
adheridos.

El Convenio entrard en vigor para el Estado que se adhiera seis meses después de la

fecha de recepcién de dicha notificacién, pero no antes de la fecha de su entrada en vigor,
tal como se fija en el articulo 14, a).
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Articulo 16. Toda Alta Parte contratante podra, a la expiracién del plazo de tres afios
siguientes a la entrada en vigor para ella del presente Convenio, pedir la reunién de una
Conferencia encargada de resolver sobre todas las propuestas tendentes a la revision del
Convenio. :

Toda Alta Parte contratante que deseare hacer uso de dicha facultad se lo comunicara
al Gobierno Belga, el cual se encargara de convocar la Conferencia dentro del plazo de seis
meses.

Articulo I7. Cada una de las Partes contratantes tendrd el derecho de denunciar el
presente Convenio en cualquier momento después de su entrada en vigor para ella. Sin
embargo, dicha denuncia no surtira efectos sino un afio después de la fecha de recepcién
de la notificacién de denuncia al Gobierno Belga, el cual informaré de ello a las otras Partes
contratantes por la via diplomatica.

Articulo 18. a) Toda Alta Parte Contratante podrd, en el momento de la ratificacion,
de la adhesion o en cualquier momento ulterior, notificar por escrito al Gobierno Belga que
el presente Convenio se aplica a los territorios o a algunos de los territorios de cuyas rela-
ciones internacionales ella responda. El Convenio serd aplicable a los mencionados territorios
seis meses después de la fecha de recepcion de dicha notificacion por el Ministerio de Nego-
cios Extranjeros de Bélgica, pero no antes de la fecha de entrada en vigor del presente
Convenio con respecto a dicha Alta Parte contratante.

b) Toda Alta Parte contratante que haya suscrito una declaracién en virtud del
parrafo a) de este articulo podra en cualquier momento informar al Ministerio de Negocios
Extranjeros de Bélgica que el Convenio deja de aplicarse al territorio de que se trate. Esta
denuncia surtiré efectos dentro del plazo de un afio previsto en el articulo 17.

¢) El Ministerio de Negocios Extranjeros de Bélgica comunicard por la via diplomdtica
a todos los Estados signatarios y adheridos cualquier notificacién recibida por él en virtud
del presente articulo.

HecHo en Bruselas el 10 de mayo de 1952, en lenguas francesa e inglesa, haciendo los
dos textos igualmente fe.

RESERVAS Y DECLARACIONES

Costa Rica

Primera: Que el parrafo 1 del articulo 3 no puede dar base para embargar un buque que no
sea objeto del crédito y que ya no pertenezca a la persona duefia del buque objeto del crédito,
segun el Registro de Naves del pais bajo cuya bandera navega, y aunque antes le haya pertenecido.

Segunda: Que no reconoce obligatoriedad a los incisos a), b), ¢), d), €) y f) del parrafo 1
del articulo 7, ya que segiin las leyes de 1a Republica, los tnicos tribunales competentes para
conocer de acciones en cuanto al fondo de un crédito maritimo son los del domicilio del deman-
dante, salvo si se trata de los casos contemplados por las letras o), p) y ¢) del inciso 1 del articulo 1
o los del Estado bajo cuya bandera navega el barco.

El Gobierno de Costa Rica, al ratificar este Convenio, se reserva el derecho de aplicar la
Legislacion Comercial y de Trabajo sobre el embargo de buques extranjeros que arriben a sus
puertos.

Egipto (en el momento de la firma)

Al firmar el Convenio, el Plenipotenciario egipcio formulé las reservas previstas en el
articulo 10.

(En el momento de la ratificacion.)

Egipto confirmé expresamente la reserva hecha en el momento de la firma.
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Nigeria

El Gobierno de la Reptiblica Federal de Nigeria se reserva el derecho de excluir de la
aplicaci6n de las disposiciones del Convenio a los buques de guerra o a los buques que sean de
propiedad de un Estado cualquiera o estén a su servicio.

Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte (en el momento de la firma)

El Gobierno del Reino Unido se reserva el derecho de excluir de la aplicaci6én de las disposi-
ciones de este Convenio a los buques de guerra o a los buques que sean propiedad de un Estado
cualquiera o estén a su servicio.

(En el momento de la ratificacion.)

... con sujecién a las reservas siguientes: ‘

1) El Gobierno del Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte se reserva el derecho
de excluir de la aplicaci6n de las disposiciones del Convenio citado a los buques de guerra o a los
buques que sean propiedad de un Estado o estén a su servicio.

2) El Gobierno del Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte se reserva el derecho
de hacer extensiva la aplicacién de dicho Convenio a cualquiera de los territorios respecto de
cuyas relaciones internacionales esté encargados de hacer esa extension, con sujeci6n a las reservas
Pprevistas en el articulo 10 del citado Convenio.

Sarawak

El Gobierno de Sarawak se reserva el derecho de excluir de la aplicacion de las disposicion,es
de este Convenio a los buques de guerra o a los buques que sean propiedad de un Estado o estén
a su servicio.

Borneo Septentrional, Fiji, Gibraltar, Guyana Britdnica, Hong Kong, Islas Seychelles, Mauricio

Los Gobiernos de Borneo Septentrional, Fiji, Gibraltar, Guyana Britanica, Hong Kong,
Islas Seychelles y Mauricio se reservan el derecho de excluir de la aplicacién de las disposiciones
de este Convenio a los buques de guerra o a los buques que sean propiedad de un Estado o estén
a su servicio,

Islas Virgenes Britdnicas
El Gobierno de las Islas Virgenes Brit4nicas se reserva el derecho de excluir de la aplicacion

de las disposiciones de este Convenio a los buques de guerra o a los buques que sean propiedad
de un Estado o estén a su servicio.

Bermudas
El Gobierno de Bermudas se reserva el derecho de excluir de la aplicacion de las disposiciones

de este Convenio a los buques de guerra o a los buques que sean propiedad de un Estado o estén
a su servicio.

Antigua, Bahamas, Dominica, Granada, Islas Caimdn, Montserrat, San Cristébal- Nieves-
Anguila, Santa Elena, Santa Lucia, San Vicente

Los Gobiernos de Antigua, Bahamas, Dominica, Granada, Islas Caimdn, Montserrat,

San Cristobal-Nieves-Anguila, Santa Elena, Santa Lucia y San Vicente se reservan el derecho de

excluir de Ia aplicacion de las disposiciones de este Convenio a los buques de guerra o a los buques
que sean propiedad de un Estado o estén a su servicio.

Honduras Britdnica, Islas Gilbert y Ellice, Islas Salomdn, Islas Turcas y Caicos

... Teservindose el derecho de excluir de la aplicacion de las disposiciones de este Convenio
a los buques de guerra o a los buques que sean propiedad de un Estado o estén a su servicio.
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Guernsey

Las autoridades de Guernsey se reservan el derecho de excluir de la aplicacién de las dispo-
siciones de este Convenio a los buques de guerra o a los buques que sean propiedad de un Estado
o estén a su servicio.

Islas Falkland (Islas Malvinas) y Dependencias
... con sujecién a la reserva siguiente:

Las Islas Falkland (Islas Malvinas) y sus Dependencias se reservan el derecho de excluir
de la aplicacién de las disposiciones de este Convenio a los buques de guerra o a los buques que
sean propiedad de un Estado o estén a su servicio.

Repiiblica Khmer

Al adherirse a este Convenio, el Gobierno Real de Camboya formul6 la reserva prevista
en el articulo 10.

Yugoslavia

.. Teservéndose, con arreglo al articulo 10 del mencionado Convenio, el derecho a no aplicar
sus disposiciones al embargo de un buque llevado a cabo en relacién con uno de los créditos
maritimos previstos en el apartado o) del articulo primero y a aplicar en esos casos su ley nacional.




CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE CIERTAS REGLAS RELATIVAS
A LA COMPETENCIA CIVIL EN MATERIA DE ABORDAJE!

Firmado en Bruselas el 10 de mayo de 1952
Naciones Unidas, Treaty Series, Vol. 439, pag. 219, No. 6331 (1962)

[Traduccion] 2

Las Altas Partes contratantes, habiendo reconocido la utilidad de fijar de comin
acuerdo ciertas reglas uniformes sobre la competencia civil en materia de abordaje, han
decidido concluir un Convenio a dicho efecto, y han convenido en lo que sigue:

Articulo 1. 1) La accién por abordaje ocurrido entre buques de navegacién maritima
o entre éstos y embarcaciones de navegacion interior podré entablarse Ginicamente:

a) O ante el Tribunal de la residencia habitual del demandado o el del lugar de uno
de sus establecimientos de explotacién; :

b) O ante el Tribunal del lugar en que se haya practicado un embargo del buque deman-
dado o de otro buque que pertenezca al mismo demandado en €l caso en que dicho embargo
esté autorizado, o del lugar en que el embargo hubiera podido ser practicado y en que el
demandado haya prestado caucion u otra garantia;

* El Convenio entrd en vigor el 14 de septiembre de 1955.
El Gobierno de Bélgica comunica que se han depositado en su poder los siguientes instru-
mentos de ratificacién (r), adhesién (a) o notificaciéon de sucesion (s):

Argelia (a) 18 agosto 1964
Argentina (a) 19 abril 1961
Bélgica (r) 10 abril 1961
Camertn (a) 23 abril 1958
13 julio 1955
24 agosto 1955
8 diciembre 1953
Fiji (@) 10 octubre 1970
Francia (r) 25 mayo 1957
Territorios de ultramar (q) 23 abril 1958
Grecia (r) 15 marzo 1965
Guyana (a) 29 marzo 1963
Madagascar (s) 13 julio 1965
Mauricio (a) 29 marzo 1963
Nigeria (a) 7 noviembre 1963
Paraguay (a) 22 noviembre 1967
Portugal (r) 4 mayo 1957
Reino Unido de Gran Bretaiia ¢ Irlanda del Norte () .. 18 marzo 1959
Sarawak (a) 28 agosto 1962

Borneo Septentrional, Gibraltar, Hong Kong, Islas
Seychelles (a) 29 marzo 1963
Islas Virgenes Britdnicas (a) 29 mayo 1963

(4 la pdgina siguiente)
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¢) O ante el Tribunal del lugar del abordaje, cuando éste haya ocurrido en los puertos
y radas, asi como en las aguas interiores.

2) Correspondera al demandante el decidir ante cudl de los Tribunales indicados en
el parrafo precedente serd entablada la accién.

3) El demandante no podrd deducir contra el mismo demandado una nueva accion
basada en los mismos hechos ante otra jurisdiccion sin que desista de la accién ya entablada.

Articulo 2. Las disposiciones del articulo primero no perjudicardn de ningin modo el
derecho de las Partes de deducir una accién por razén de abordaje ante la jurisdiccién que
hayan elegido de comtin acuerdo ni el de someterla a arbitraje.

Articulo 3. 1) Las demandas reconvencionales nacidas del mismo abordaje podran ser
deducidas ante el Tribunal competente para conocer de la accién principal a tenor de lo
prevenido en el articulo primero.

2) En el caso de que existan varios demandantes, cada uno de ellos podra deducir
su accion ante el Tribunal al que haya sido sometida anteriormente una accién nacida del
mismo abordaje contra la misma parte.

3) En el caso de abordaje en el que se hallen implicados varios buques, nada de lo que se
contiene en el presente Convenio se opone a que el Tribunal que conozca del asunto por
aplicacion de las reglas del articulo primero se declare competente de acuerdo con las reglas
de competencia de su ley nacional para entender en todas las acciones entabladas por razén
del mismo accidente.

Articulo 4. El presente Convenio se extiende a las acciones en resarcimiento de los
dafios que, ya por ejecucién u omisién de una maniobra, ya por inobservancia de los Regla-
mentos, un buque cause a otro o a las cosas o a las personas que se encuentren a bordo
aunque no haya habido abordaje.

Articulo 5. Nada de lo que se establece en el presente Convenio modificara las reglas
de derecho que estén en vigor en los Estados contratantes, por lo que se refiere a los abor-
dajes que afecten a navios de guerra o a buques pertenecientes al Estado o adscn tos al servicio
del Estado. :

Articulo 6. El presente Convenio no surtira efectos en lo que concierne .a las acciones
nacidas del contrato de transporte o de cualquier otro contrato.

- Bermudas (a) 30 mayo 1963
Antiguz, Bahamas, Dominica, Granada, Islas Caimdn,’
Montserrat, San Cristébal-Nieves—Anguila, Santa
Elena, Santa Lucia, San Vicente (@) 12 ‘mayo 1965
Honduras Britanica, Islas Gilbert y Ellice, Islas '
Salomoén, Islas Turcas y Caicos (@) 21 septiembre 1965
Guernsey (a) 8 diciembre 1966
Islas Falkland (Islas Malvinas) y Dependencias (@) ... 17 octubre 1969
Republica Khmer (a) 12 noviembre 1956
Santa Sede () . 18 agosto 1956
i ; 28 mayo 1954
23 abril 1958
Yugoslavia (r) .. 14 marzo 1955
Zaire (a) © 17 julio 1967
Las ratificaciones, adhesiones y notificacién de sucesién se indican de acuerdo con la infor-
macién suministrada por el Gobierno de Bélgica..
El Convenio ha sido firmado por: Brasil, Dinamarca, Italia, Libano, M6naco, Nicaragua,
Republica Federal de Alemania.

2 Aranzadi, Diccionario de Legislacion, Apéndice 1951-1966, Vol. I, pag. 161.
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Articulo 7. El presente Convenio no se aplicard a los casos previstos por las disposi-
ciones del Convenio revisado sobre la navegacién del Rhin, de 17 de octubre de 1868.

Articulo 8. Las disposiciones del presente Convenio se aplicardn, con respecto a todos
los interesados, cuando todos los buques a los que la accion se refiera pertenezcan a los
Estados de las Altas Partes contratantes.

Queda, sin embargo, entendido:

1) Que con respecto a los interesados pertenecientes a un Estado no coniratante, la
aplicacion de dichas disposiciones podra ser subordinada por cada uno de los Estados
contratantes a la condicion de reciprocidad.

2) Que, cuando todos los interesados pertenezcan al mismo Estado que el Tribunal
que conozca del asunto, serd aplicable la ley nacional y no el Convenio.

Articulo 9. Las Altas Partes contratantes se obligan a someter a arbitraje cualesquiera
diferencias entre Estados que resultaren de la interpretacién o la aplicacién del presente
Convenio, sin perjuicio, no obstante, de las obligaciones de las Altas Partes contratantes
que hayan convenido en someter sus diferencias a la Corte Internacional de Justicia.

Articulo 10. El presente Convenio queda abierto a la firma de los Estados representados
en la IX Conferencia Diplomdtica de Derecho Maritimo. El acta de la firma se levantard,
mediante los buenos oficios del Ministerio de Negocios Extranjeros de Bélgica.

Articulo 11. El presente Convenio sera ratificado, y los instrumentos de ratificacion
se depositardn en el Ministerio de Negocios Extranjeros de Bélgica, el cual notificara el
depdsito de los mismos a todos los Estados signatarios y adheridos.

Articulo 12. a) El presente Convenio entrard en vigor, entre los dos primeros Estados
que lo hayan ratificado, seis meses después de la fecha de depésito del segundo instrumento
de ratificacion.

b) Para cada Estado signatario que ratifique el Convenio después del segundo depésito,
entrard aquél en vigor seis meses después de la fecha del deposito de su instrumento de
ratificacion.

Articulo 13. Cualquier Estado no representado en la IX Conferencia Diplomitica
de Derecho Maritimo podra adherirse al presente Convenio.

Las adhesiones seran notificadas al Ministerio de Negocios Extranjeros de Bélgica, el
cual informara de ellas por la via diplomatica a todos los Estados signatarios y adheridos.

El Convenio entrara en vigor, para el Estado adherido, seis meses después de la fecha
de recepcion de dicha notificacion, pero no antes de la fecha de la entrada en vigor del mismo,
tal como se fija ésta en el articulo 12, a).

Articulo 14. Cualquier Alta Parte contratante podra, a la expiracion del plazo de tres
afios siguientes a la entrada en vigor para ella del presente Convenio, pedir la reunion de
una Conferencia encargada de resolver sobre todas las propuestas encaminadas a la revision
del Convenio.

Toda Alta Parte contratante que desee hacer uso de dicha facultad lo notificara asf al
Gobierno belga, el cual se encargara de convocar la Conferencia en el plazo de seis meses.

Articulo 15. Cada una de las Altas Partes contratantes tendra el derecho de denunciar
el presente Convenio en cualquier momento después de la entrada en vigor del mismo con
respecto a ella. Sin embargo, esta denuncia no surtird efectos sino un afio después de la fecha
de recepcion de la notificacién de denuncia al Gobierno belga, el cual la comunicard a las
otras partes contratantes por la via diplomdtica.

Articulo 16. a) Toda Alta Parte contratante podra en el momento de la ratificacion, de
la adhesién, o en cualquier momento ulterior, notificar por escrito al Gobierno belga que
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el presente Convenio se aplica a los territorios o a ciertos territorios de cuyas relaciones
internacionales ella responda. El Convenio sera aplicable a los dichos territorios seis meses
después de la fecha de recepcion de dicha notificacién por el Ministerio de Negocios Extran-
jeros de Bélgica, pero no antes de la fecha de entrada en vigor del presente Convenio con
respecto a la mencionada Alta Parte contratante.

b) Toda Alta Parte contratante que haya suscrito una declaracién en virtud del
parrafo a) de este articulo podra en todo momento notificar al Ministerio de Negocios
Extranjeros de Bélgica que el Convenio deja de aplicarse al territorio de que se trate. Esta
denuncia surtiré efectos dentro del plazo de un afio, previsto en el articulo 15.

¢) El Ministerio de Negocios Extranjeros de Bélgica informara por la via diplomatica a
todos los Estados signatarios y adheridos de cualquier notificaciéon que reciba en virtad
del presente articulo.

HecHo en Bruselas el 10 de mayo de 1952, en un solo ejemplar, en lenguas francesa e
inglesa, haciendo igualmente fe los dos textos.

RESERVAS Y DECLARACIONES

Costa Rica

El Gobierno de Ia Repiiblica de Costa Rica, al adherirse a este Convenio, hace la reserva
de que una accién civil por motivo de colisién entre buques de alta mar o entre buques de alta
mar y embarcaciones de navegacién interna, Unicamente puede presentarse ante un tribunal de
la residencia habitual del demandado o del Estado bajo cuya bandera navegue el barco.

En consecuencia, la Repiblica no reconoce como obligatorios los incisos 5) y ¢) del parrafo 1
del articulo 1.

Conforme al Codigo de Derecho Internacional Privado, aprobado en la Sexta Conferencia
Internacional Americana, celebrada en La Habana (Cuba), el Gobierno de Ia Repiblica de Costa
Rica, al aceptar este Convenio, hace reserva expresa de que en ningin caso renuncia a su compe-
tencia o jurisdiccion para aplicar la ley costarricense en colisiones ocurridas en alta mar, o en sus
aguas territoriales en perjuicio de un buque costarricense.

Republica Khmer

El Gobierno Real de Camboya formula por la presente, al adherirse al Convenio, la reserva
de que toda accién civil a causa de abordaje ocurrido entre buques destinados a la navegacion
maritima, o entre ellos y embarcaciones de navegacion interna, solo podra presentarse ante un
tribunal del domicilio habitual del demandado o un tribunal del Estado bajo cuya bandera
navegue el buque.

En consecuencia, el Gobierno Real de Camboya no reconoce como obligatorios los inci-
sos b) y ¢) del parrafo 1 del articulo 1.

El Gobierno Real de Camboya formula la reserva expresa de que en ningiin caso renunciard
a su competencia o jurisdiccién en cuanto a la aplicacién del derecho de Camboya con respecto
a abordajes ocurridos en alta mar o en sus aguas territoriales, a consecuencia de los cuales experi-
mente pérdidas un buque de bandera camboyana.

Yugoslavia {(en el momento de la firma)

El Gobierno de la Republica Federativa Socialista de Yugoslavia se reserva el derecho
a pronunciarse en el momento de la ratificacion sobre el principio de « sistership » (buques gemelos)
previsto en el articulo 1, inciso b), de! presente Convenio.




CONVENCION INTERNACIONAL SOBRE LA LIMITACION DE LA
RESPONSABILIDAD DE LOS PROPIETARIOS DE BUQUES DE MAR !

Firmado en Bruselas el 10 de octubre de 1957

[Traduccion) ®

Las Altas Partes contratantes, habiendo reconocido la conveniencia de fijar de comin
acuerdo ciertas reglas uniformes sobre la limitacion de la responsabilidad de los propietarios
de buques de mar, han decidido concluir una Convencién a dicho efecto y han convenido
en lo siguiente:

Art. 1. 1) El propietario de un buque de mar puede limitar su responsabilidad al
monto establecido en el art. 3 de esta Convencion, por los créditos que se originen en una
de las causas siguientes, salvo que el hecho origen del crédito haya sido causado por culpa
personal del propietario:

@) Muerte o lesiones corporales de toda persona que se encuentre a bordo del buque
para ser transportada, y pérdidas o daiios a los bienes que se encuentren a bordo del buque;

b) Muerte o lesiones corporales de toda otra persona en tierra o en el agua, pérdidas
0 dafios a cualesquiera otros bienes, o violacién de cualesquiera derechos, causados por el

! La Convencién entr6 en vigor el 31 de mayo de 1968.
El Gobierno de Bélgica comunica que se han depositado en su poder los siguientes instru-
mentos de ratificacion (r) o adhesién (@):

18 agosto 1964

1.° marzo 1965

7 septiembre 1965

16 julio 1959

10 octubre 1970

19 agosto 1964

Francia () 7 julio 1959
Francia-Reino Unido:

Nuevas Hébridas (a) 8 diciembre 1966

Ghana (a) 26 julio 1961

25 marzo 1966

1.° junio 1971

26 abril 1966

Islandia (a) 16 octubre 1968

Israel (r) 30 noviembre 1967

Madagascar (a) 13 julio 1965

Mauricio (a) 21 agosto 1964

Noruega (r) 1.2 marzo 1965

Paises Bajos (r) 10 diciembre 1965

Portugal (r) 8 abril 1968

Reino Unido de Gran Bretaiia e Irlanda del Norte (¢)... 18 febrero 1959

Isla de Man () 18 noviembre 1960

(A la pdgina siguiente)
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acto, negligencia o culpa de toda persona que se encuentre a bordo del buque, de cuyo acto,
negligencia o culpa el propietario es responsable, o de toda otra persona que no se encuentre
a bordo del buque y de cuyo acto, negligencia o culpa el propietario es responsable; a
condici6n, en este Gltimo caso, de que el acto, negligencia o culpa se relacione con la nave-
gacién o manejo del buque, o con la carga, transporte o descarga del cargamento, o con el
embarque, transporte o desembarque de los pasajeros;

¢) Toda obligacién o responsabilidad impuesta por una ley relativa a la remocién de
restos ndufragos y que se origine en el reflotamiento, remocién o destruccion de un buque
hundido, encallado o abandonado (inclusive todo lo que se encontrara a bordo de ese
buque), asi como toda obligacion o responsabilidad resultante de los dafios causados por
un buque de mar a las obras de arte de los puertos, diques, darsenas y vias navegables.

2) En esta Convencion la expresion « dafios corporales » significa créditos indemniza-
torios resultantes de la muerte o de lesiones corporales; la expresion « dafios materiales »
significa todos los demés créditos mencionados en el pérr. 1) de este articulo.

3) El derecho de un propietario a limitar su responsabilidad en los casos previstos en
el parr. 1) de este articulo le es reconocido aun si su responsabilidad deriva de la propiedad,
la posesion, la custodia o el control del buque, si no hay prueba de su culpa o de la culpa
de las personas por las cuales debe responder.

4) Las disposiciones de este articulo no son aplicables:

a) A los créditos por asistencia, salvamento o contribuccién en averia gruesa;

b) A los créditos del capitan, de los miembros de la tripulacion o de cualesquiera otros
dependientes del propietario del buque que se encuentren a bordo o cuyas funciones se
relacionen con el servicio del buque, asi como a los créditos de sus herederos y causaha-
bientes, si segin las leyes que rigen el contrato de ajuste o de servicios, el propietario no
tiene derecho a limitar su responsabilidad respecto de esos créditos, o si, segin esas leyes,
s6lo puede limitarla hasta una suma superior a la establecida en el art. 3 de esta Convencion.

5) Si el propietario de un buque tuviera derecho a hacer valer un crédito contra un
acreedor suyo por perjuicios resultantes del mismo hecho, se compensarn los respectivos
créditos, y las disposiciones de esta Convencion solo se aplicarn a la diferencia que resultara.

Bahamas, Bermudas, Gibraltar, Honduras Briténica,
Hong Kong, Islas Falkland (Islas Malvinas) y
Dependencias, Islas Gilbert y Ellice, Islas Salomon,
Islas Seychelles, Islas Virgenes Britanicas, Territorios
de la Antartida Britanica (a) 21 agosto 1964
Guernsey y Jersey (a) 21 octubre 1964
Dominica, Granada, Islas Caimdn, Islas Turcas y
Caicos, Montserrat, Santa Lucia, San Vicente (@) . 4 agosto 1965
Republica Arabe Siria (@) 10 julio 1972
Singapur (a) 17 abril 1963
Suecia () 4 julio 1964
Suiza (r) 21 enero 1966
Zaire (a) 17 julio 1967
Las ratificaciones y adhesiones se indican de acuerdo con la informacién suministrada por
el Gobierno de Bélgica.
La Convenci6n ha sido firmada por: Bélgica, Brasil, Canad4, Italia, Peri, Polonia, Republica
Federal de Alemania, Santa Sede, Yugoslavia.
2 Traduccién tomada de José Domingo Ray, Derecho de la Navegacidn, pag. 565 (Buenos
Aires, 1964); reproducida con autorizacion. [Predmbulo traducido por la Secretaria de las
Naciones Unidas.]
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6) La “lex fori” determinara la parte a quien incumbe la prueba de que el hecho origen
del crédito ha sido causado o no por culpa personal del propietario.

7) El hecho de invocar la limitacion de responsabilidad no importard reconocimiento
de responsabilidad. ~

- Art. 2. 1) La limitacién de la responsabilidad establecida por el art. 3 de esta Con-
vencién se aplica al conjunto de los créditos por dafios corporales y por dafios materiales
que tengan origen en un mismo evento, independientemente de los créditos originados o
que se originaren en otro evento.

2) Cuando el conjunto de los créditos que se originaren en un mismo evento exceda
de los limites de responsabilidad establecido en el art. 3, el monto total de esos limites podra
constituirse en un fondo de limitacién Gnico.

3) El fondo asi constituido queda afectado exclusivamente al pago de los créditos
respecto de los cuales puede oponerse la limitacién de Ia responsabilidad.

4) Después de constituido el fondo ningan acreedor podra ejercer derechos sobre
otros bienes del propietario para responder a los cuales se ha constituido el fondo, a condicion
de que el fondo de limitacion se encuentre efectivamente disponible a favor del acreedor-
accionante.

Art. 3. 1) Las sumas a las cuales el propietario de un buque puede limitar su respon-
sabilidad en los casos previstos en el art. 1 son:

@) Cuando el hecho sélo ha dado origen a créditos por dafios materiales, a una suma
total de 1.000 francos por tonelada de arqueo del buque;

b) Cuando el hecho sélo ha dado origen a créditos por dafios corporales, a una suma
total de 3.100 francos por tonelada de arqueo del buque;

¢) Cuando el hecho ha dado origen a la vez a créditos por dafios corporales y a créditos
por dafios materiales, a una suma total de 3.100 francos por tonelada de arqueo del buque,
de cuya suma una primera parte de 2.100 francos por tonelada de arqueo del buque quedara
afectada exclusivamente al pago de los créditos por dafios corporales, y la segunda parte
de 1.000 francos por tonelada de arqueo del buque quedard afectada al pago de los créditos
por dafios materiales; sin embargo, cuando la primera parte fuera insuficiente para pagar
integramente los créditos por dafios corporales, ¢l saldo impago de éstos concurrira con los
créditos por dafios materiales para ser pagado de la segunda parte del fondo.

2) En cada parte del fondo de limitacién la reparticién entre los acreedores se hara
en proporcién al monto de sus créditos reconocidos.

3) Si antes de la reparticion del fondo el propietario de un buque hubiera pagado
total o parcialmente uno de los créditos indicados en el art. 1, parr. 1), tendrd derecho a
ocupar el lugar y situacién de su acreedor en la reparticion del fondo, pero sélo en la medida
en que ese acreedor hubiera tenido derecho a ser indemnizado por el propietario de confor-
midad con las leyes del Estado en que el fondo se ha constituido y en la media de lo que le pagé.

4) Cuando el propietario probara que en fecha futura podria ser obligado a pagar
total o parcialmente uno de los créditos mencionados en el art. 1, parr. 1), el tribunal o
cualquier otra autoridad competente del Estado en que el fondo se ha constituido, podra
ordenar que se reserve provisoriamente una suma suficiente para permitir al propietario
bel buque que haga valer eventualmente sus derechos contra el fondo en las condiciones
establecidas en el parrafo anterior.

5) Para determinar el limite de la responsabilidad de un propietario de buque de
conformidad con las disposiciones de este articulo, todo buque de menos de 300 toneladas
de arqueo se considerara como de ese tonelaje.
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6) El franco mencionado en este articulo se considerard como referido a una unidad
compuesta de 65,5 miligramos de oro del titulo de 900 milésimos de fino. Las sumas mencio-
nadas en el parr. 1) de este articulo seran convertidas a la moneda nacional del Estado en
que se invoca la limitacién de la responsabilidad; la conversion se efectuard segin el valor
de esa moneda con relacién a la unidad definida arriba, a la fecha en que el propietario
del buque haya constituido el fondo, efectuado el pago o dado, conforme a las leyes de ese
Estado, una garantia equivalente a ese pago.

7) Para la aplicacion de esta Convencién el tonelaje se calculara como sigue:

— Para los buques a vapor u otros buques a propulsién mecanica, el tonelaje neto
serd aumentado por la adicién del tonelaje correspondiente al espacio del cuarto de méquina
que se dedujo del tonelaje bruto para establecer el tonelaje neto;

— Para todos los demas buques se tomara en cuenta el tonelaje neto.

Art. 4. Sin perjuicio de las disposiciones del art. 3, parr. 2), de esta Convencidn, las
reglas relativas a la constitucion y a la distribucion del fondo eventual y todas las reglas de
procedimiento se regirdn por las leyes del Estado en que se constituye el fondo.

Art. 5. 1) En todos los casos en que un propietario esté autorizado a limitar su respon-
sabilidad en virtud de esta Convencién, y cuando el buque o cualquier otro buque o bien
perteneciente al mismo propietario haya sido embargado en jurisdiccién de un Estado
contratante, o se haya dado caucién u otra garantia para evitar el embargo, el tribunal
o cualquier otra autoridad competente de ese Estado podra ordenar el levantamiento del
embargo del buque o del otro bien, o la liberacién de la garantia dada, siempre que se pro-
bara que el propietario del buque ya ha dado caucién suficiente o cualquier otra garantia
por una suma igual al limite total de su responsabilidad establecida conforme a esta Conven-
cién, y que la caucién o la garantia asi suministrada esta efectivamente disponible a favor
del actor de conformidad con sus derechos.

2) Cuando en las circunstancias mencionadas en el parr. 1) de este articulo, ya se ha
dado una caucién u otra garantia:

a) En el puerto en que ocurrid el siniestro origen del crédito; ,

b) En el primer puerto de escala después del siniestro si éste no ocurrié en un puerto; o

¢) En el puerto de desembarque o de descarga si se tratara de un crédito por dafos
corporales o por dafios a la carga;

el tribunal o cualquier otra autoridad competente ordenard el levantamiento del embargo
del buque o la liberacién de la caucién u otra garantia cuando las condiciones expresadas
en el parr. 1) de este articulo se encuentren reunidas.

3) Las disposiciones de los parrs. 1) y 2) de este articulo son igualmente aplicables si
la caucion o cualquier otra garantia ya dada es inferior al limite total de la responsabilidad
establecida conforme a esta Convencién, a condicion de que se dé una caucion o cualquier
otra garantia suficiente por la diferencia.

4) Cuando el propietario del buque ha dado caucién u otra garantia por el monto
correspondiente al limite total de su responsabilidad conforme a esta Convencion, esa cau-
cién o esa garantia podra servir para el pago de todos los créditos derivados de un mismo
evento y por los cuales el propietario del buque puede limitar su responsabilidad.

5) El procedimiento relativo a las acciones entabladas por aplicacién de las disposi-
ciones de esta Convencion y los plazos dentro de los cuales esas acciones deben iniciarse,
se regiran por las leyes del Estado contratante en que se tramita el juicio.

Art. 6. 1) En esta Convencion la responsabilidad del propietario del buque incluye la
responsabilidad del propio buque.
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2) Bajo reserva de las disposiciones del parr. 3) de este articulo, las disposiciones de esta
Convencion serén aplicables al fletador, al armador y al administrador, asi como al capitan,
miembros de la tripulacién y otros dependientes del propictario, del fletador, del armador
o del administrador que actlien en ejercicio de sus funciones, de la misma manera que ellas
se aplican al propietario mismo, sin que ¢l monto total de la responsabilidad limitada del
propietario y de todas esas otras personas respecto de los créditos por dafios corporales y
dafios materiales resultantes de un mismo evento pueda exceder de los montos fijados de
conformidad con el art. 3 de esta Convencion.

3) Cuando se dirija una accién contra el capitin o los miembros de la tripulaci6n, éstos
podrén limitar su responsabilidad aun si el evento origen del crédito ha sido causado por su
culpa personal. Sin embargo, si el capitan o el miembro de la tripulacion es al mismo tiempo
tinico propietario, copropietario, fletador, armador o administrador, la disposicién de este
parrafo sélo se aplicard cuando hayan cometido esa falta en su caracter de capitan o de
miembro de la tripulacion.

Art. 7. Esta Convencién se aplicara toda vez que el propietario de un buque o toda
otra persona que tenga los mismos derechos en virtud del art. 6, limite o trate de limitar
su responsabilidad ante los tribunales de uno de los Estados contratantes, o trate de hacer
liberar a un buque o a cualquier otro bien embargado, o a una caucién o cualquier otra
garantia, en jurisdiccion de uno de esos Estados.

Sin embargo, todo Estado contratante tendra el derecho de excluir total o parcialmente
del beneficio de esta Convencion a cualquier Estado no contratante, o a cualquier persona
que en la oportunidad en que trate de limitar su responsabilidad o de obtener la liberacion
de un buque u otro bien embargado o de una caucioén u otra garantia, de conformidad con
el art. 5 de esta Convencion, no tenga su residencia habitual o el lugar principal de sus
negocios en un Estado contratante, o cuyo buque respecto del cual pretende limitar su
responsabilidad u obtener la liberacién no enarbole en la oportunidad arriba especificada
la bandera de un Estado contratante.

Art. 8. Los Estados contratantes se reservan el derecho de determinar qué otras cate-
gorias de buques seran tratadas como buques de mar a los fines de esta Convencion.

Art. 9. Esta Convencién estd abierta a la firma de los Estados representados en la

décima sesion de la Conferencia Diplomatica de Derecho Maritimo.

Art. 10. Esta Convencién debera ser ratificada y los instrumentos -de ratificacion
deberan ser presentados al Gobierno belga, que notificard su presentacion por la via diplo-
madtica a todos los Estados signatarios y adherentes.

Art. 11. 1) Esta Convencién entrard en vigor seis meses después de la fecha de la
presentacion de diez instrumentos de ratificacion por lo menos, de los cuales cinco por lo
menos emanen de Estados que posean cada uno un tonelaje global igual o superior a un
millén de toneladas brutas.

2) Para cada Estado signatario que ratifique esta Convencién después de la fecha de la
presentacién del instrumento de ratificacién que determine la entrada en vigor de la misma
en la forma establecida en el parr. 1) de este articulo, esta Convencion entrard en vigor seis
meses después de la presentacion de su respectivo instrumento de ratificacion.

Art. 12. Los Estados que no hubieren estado representados en la décima sesion de la
Conferencia Diplomatica de Derecho Maritimo podran adherirse a esta Convencion.

Los instrumentos de adhesién deberan ser presentados al Gobierno belga, que comuni-
caré su presentacion por la via diplomatica a todos los Estados signatarios y adherentes.
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La Convenci6n entrard en vigor para cada Estado adherente seis meses después de la
fecha de la presentacién de su instrumento de adhesidn, pero no antes de la fecha de la
entrada en vigor de la Convencién en la forma establecida en el art. 11, 1).

Art. 13. Las Altas Partes contratantes tendran el derecho de denunciar la presente
Convenci6n en cualquier momento después de la entrada en vigor de la misma a su respecto.
Sin embargo, esa denuncia no tendra efecto hasta un afio después de la fecha de la recepcién
de la notificacién de la denuncia al Gobierno belga, el que la hard saber por la via diplomatica
a todos los Estados signatarios y adherentes.

Art. 14. 1) Toda Alta Parte contratante podra, al presentar su ratificacion o su adhe-
sién, o en cualquier otro momento posterior, notificar por escrito al Gobierno belga que
esta Convencion se aplica a los territorios o a ciertos territorios cuyas relaciones interna-
cionales tiene a su cargo.

La Convenci6n serd aplicable a dichos territorios seis meses después de la fecha de la
recepcion de esta notificacion por el Gobierno belga, pero no antes de la fecha de la entrada
en vigor de esta Convencién para esa Alta Parte contratante,

2) Toda Alta Parte contratante que hubiere efectuado la notificacién a que se refiere
el parr. 1) de este articulo, haciendo extensiva la aplicacion de la Convencion a los territorios
0 a ciertos territorios cuyas relaciones internacionales tiene a su cargo, podra en cualquier
momento notificar al Gobierno belga que la Convencion cesa de ser aplicable alos territorios
en cuestién.

Esa denuncia tendra efecto un afio después de la recepcion por el Gobierno belga de la
notificacion de la misma.

3) El Gobierno belga comunicaré por la via diplomatica a todos los Estados signatarios
y adherentes toda notificaciéon que reciba de conformidad con este articulo.

Art. 15. Toda Alta Parte contratante podra, tres afios después de la entrada en vigor
de esta Convencién a su respecto, pedir la convocaciéon de una conferencia encargada de
pronunciarse sobre todas las proposiciones tendientes a la revision de esta Convencién.

Toda Alta Parte contratante que desease ejercer esa facultad lo har4 saber al Gobierno
belga, el que se encargara de convocar la conferencia dentro de los seis meses siguientes.

Art, 16. Esta Convencidén reemplaza y deroga, en lo que respecta a las relaciones entre

los Estados que la ratifiquen o que adhieran a la misma, la Convencién Internacional para
la unificacién de ciertas reglas relativas a la limitacién de la responsabilidad de los propieta-
tios de buques de mar, suscripta en Bruselas el 24 de agosto de 1924.

EN FE DE LO CUAL, los Plenipotenciarios, debidamente facultados, han suscrito esta
Convencioén,

HEecHO en Bruselas, el 10 de octubre de 1957, en los idiomas francés e inglés, cuyos
textos hacen igual fe, en un solo ejemplar, que quedara depositado en los Archivos del
Gobierno belga, el que expedira testimonios conformes de la misma.

PROTOCOLO DE FIRMA

1) Los Estados, en el acto de firmar, ratificar o adherir a esta Convencion, podran
formular cualesquiera reservas de las previstas en el parrafo 2). Ninguna otra reserva a esta
Convencion sera admitida.

2) S6lo seran admisibles las siguientes reservas:

a) Reserva del derecho de excluir la aplicacion del art. 1, parr. 1), ¢).
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b) Reserva del derecho de reglamentar por una ley nacional el sistema de limitacién
de responsabilidad aplicable a los buques de menos de 300 toneladas-de arqueo.
¢) Reserva del derecho de poner en vigor esta Convenci6n ya sea dandole fuerza de ley,

ya sea incluyendo sus disposiciones en la legislacién nacional en forma apropiada a esa
legislacion.

RESERVAS Y DECLARACIONES

Dinamarca (en el momento de la firma)
El Gobierno de Dinamarca se reserva el derecho:

1) A regir por su ley nacional el sistema de limitacion de responsabilidad aplicable a los
buques de menos de 300 toneladas de arqueo.

2) A poner en vigor la presente Convencién ya sea déndole fuerza de ley, ya sea incluyerido
sus disposiciones en la legislacién nacional en forma apropiada a esa legislacion.

Espaiia (en el momento de la firma)
El Gobierno espaiiol se reserva el derecho:

1) A excluir del 4mbito de aplicacién de la Convencion las obligaciones y responsabilidades
previstas en el articulo 1, parrafo 1), ¢);

2) A regir por las disposiciones particulares de su ley nacional el sistema de limitacién de
responsabilidad aplicable a los propietarios de buques de menos de 300 toneladas de arqueo;

3) A poner en vigor la presente Convenci6n ya sea dandole fuerza de ley, ya sea incluyendo
sus disposiciones en la legislacién nacional en forma apropiada a esa legislacion.

(En el momento de la ratificacion.)
Confirmacion de las reservas hechas en el momento de la firma.

Finlandia (en el momento de la firma)

El Gobierno de Finlandia se reserva el derecho:
1) A regir por su ley nacional el sistema de limitacién de responsabilidad aplicable a los
buques de menos de 300 toneladas de arqueo;

2) A poner en vigor la presente Convenci6én ya sea dandole fuerza de ley, ya sea incluyendo
sus disposiciones en la legislacion nacional en forma apropiada a esa legislacion.

(En el momento de 1a ratificacién.)
Confirmaci6én de las reservas hechas en el momento de la firma.

Francia (en el momento de la firma)

El Gobierno de la Republica Francesa se reserva el derecho:

1) A excluir la aplicacién del articulo 1, parr. 1), ¢);

2) A regir por su ley nacional el sistema de limitacion de responsabilidad aplicable a los
buques de menos de 300 toneladas de arqueo.

3) A poner en vigor la presente Convencién ya sea ddndole fuerza de ley, ya sea incluyendo
sus disposiciones en la legislacion nacional en forma apropiada a esa legislacion.

Ghana

Al adherirse a la Convencion, el Gobierno de Ghana se reserva el derecho:

1) A excluir Ia aplicacién del parr. 1), ¢), del articulo 1;

2) A regular mediante disposiciones especiales de derecho interno el régimen de la limitacién
de responsabilidad que ha de aplicarse a los buques de menos de 300 toneladas de arqueo;

3) A poner en vigor la presente Convencién ya sea déndole fuerza legal o incluyendo sus
disposiciones en la legislacion nacional, en forma adecuada a esa legislacion.
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Guyana

... con sujecién a las mismas reservas que las hechas por el Reino Unido en el momento

de la ratificacién, a saber, las establecidas en los incisos a) y b) del parrafo 2 del Protocolo de
Firma.

India
Con las tres reservas siguientes previstas en el Protocolo de la firma:
1) Excluir la aplicacion del articulo 1, parr. 1), ).

2) Regir por su ley nacional el sistema de limitacién de responsabilidad aplicable a los
buques de menos de 300 toneladas de arqueo;

3) Poner en vigor la presente Convencién ya sea ddndole fuerza de ley, ya sea incluyendo sus
disposiciones en la legislacion nacional en forma apropiada a esa legislacion.
Irdn (en el momento de la firma)

El Gobierno del Ir4n se reserva el derecho:

a) A excluir Ia aplicacion del articulo 1, parr. 1, o);

b) A regir por su ley nacional el sistema de limitacion de responsabilidad aplicable a los
_buques de menos de 300 toneladas de arqueo;

) A poner en vigor la presente Convencién ya sea dindole fuerza de ley, ya sea incluyendo
sus disposiciones en la legislacién nacional en forma apropiada a esa legislacion.
Islandia

El Gobierno de Islandia se reserva el derecho:

1) A regular mediante disposiciones especiales de derecho interno el régimen de Ia limitacién
de responsabilidad que ha de aplicarse a los buques de menos de 300 toneladas de arqueo;

2) A poner en vigor la presente Convencién ya sea dandole fuerza legal o incluyendo sus
disposiciones en la legislacién nacional en forma adecuada a esa legislacion.
Israel (en el momento de la firma)

El Gobierno de Israel se reserva el derecho:

1) A excluir del 4mbito de la Convencién las obligaciones y responsabilidades enunciadas
en el parr. 1), ¢), del articulo 1.

2) A regular mediante disposiciones de derecho interno la limitacién de la responsabilidad
con respecto a los buques de menos de 300 toneladas de arqueo.

El Gobierno de Israel se reserva el derecho a poner en vigor la presente Convencion ya sea
déndole fuerza legal o incluyendo sus disposiciones en la legislacion nacional, en forma adecuada
a esa legislacion.

(En el momento de la ratificacién.)
Confirmacién de las reservas hechas en el momento de la firma.

Noruega (en el momento de la firma)

El Gobierno del Reino de Noruega se reserva el derecho a regir por su ley nacional el sistema
de limitaci6n de responsabilidad aplicable a los buques de menos de 300 toneladas de arqueo.

El Gobierno del Reino de Noruega se reserva el derecho a poner en vigor el presente Convenio
ya sea dandole fuerza de ley, ya sea incluyendo sus disposiciones en la legislacion nacional en
forma apropiada a esa legislacion.

(En el momento de la ratificacion.)
Confirmacién de las reservas hechas en el momento de la firma.

Paises Bajos (en el momento de la firma)
El Gobierno de los Paises Bajos se reserva el derecho:
1) A excluir la aplicacién del articulo 1, parr. 1), o);
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2) A regir por su ley nacional el sistema de limitacion de responsabilidad aplicable a los
buques de menos de 300 toneladas de arqueo;

3) A poner en vigor la presente Convenci6n ya sea dandole fuerza deley, ya sea incluyendo
sus disposiciones en la legislacién nacional en forma apropiada a esa legislacion.

(En el momento de la ratificacién.)

... Con arreglo al pérrafo 2), c), del Protocolo de Firma, nos reservamos el derecho a poner
en vigor la presente Convencion ya sea d4ndole fuerza de ley, ya sea incluyendo sus disposiciones
en la legislacién nacional en forma apropiada a esa legislacion.

Esta ratificaci6én vale « para el Reino en Europa ».

Portugal
... Con las reservas previstas en los incisos a), b) y ¢) del parrafo 2 del Protocolo de Firma...

Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte (en el momento de la firma)

Con sujecion a las siguientes reservas:

1) De acuerdo con las disposiciones del apartado a) del pérrafo 2) del citado Protocolo
de Firma, ¢l Gobierno del Reino Unido de Gran Bretafia ¢ Irlanda del Norte excluye la aplicacion
del piirrafo 1, ¢), del articulo 1 de dicha Convencion.

2) De acuerdo con las disposiciones del apartado b) del pérrafo 2) de dicho Protocolo de
Firms, el Gobierno del Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte regulard, mediante
disposiciones especiales de derecho interno, el régimen de limitacion de la responsabilidad que
ha de aplicarse a los buques de menos de 300 toneladas de arqueo.

3) El Gobierno del Reino Unido de Gran Bretafia ¢ Irlanda del Norte se reserva también
el derecho, al hacer extensiva la citada Convenci6n a cualquiera de los territorios de cuyas rela-
ciones internacionales es responsable, de someter esa extensién a cualquiera de las reservas
establecidas en el parrafo 2) del citado Protocolo de Firma, o a todas ellas.

Ademis, de acuerdo con las disposiciones del apartado c) del citado Protocolo de Firma,
¢l Gobierno del Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte declara que dicha Convencién,
como tal, no ha sido incorporada a la legislacién del Reino Unido sino que se han promulgado,
para que la Convencién surta efectos, normas adecuadas de derecho interno.

(En el momento de la ratificacién.)

... con sujeci6n a las mismas reservas hechas por el Reino Unido al ratificar la Convenci6n,
a saber, las enunciadas en los incisos a) y ) del parrafo 2) del Protocolo de Firma.

Singapur
... con sujecién a las mismas reservas que las hechas por el Reino Unido en el momento

de la ratificacién, a saber, las establecidas en los incisos @) y b) del péarrafo 2 del Protocolo de
Firma.

Suecia (en el momento de la firma)

El Gobierno de Suecia se reserva el derecho:

1) A regir por su ley nacional el sistema de limitacién de responsabilidad aplicable a los
buques de menos de 300 toneladas de arqueo;

2) A poner en vigor la presente Convencion ya sea dandole fuerza de ley, ya sea incluyendo
sus disposiciones en la legislacién nacional en forma apropiada a esa legislacion.

(En el momento de la ratificacién.)

Suecia se reserva el derecho:

a) A excluir la aplicaci6n del articulo 1, parrafo 1), c);

b) A regir por la ley sueca el sistema de limitacién de responsabilidad aplicable a los buques
de menos de 300 toneladas de arqueo;

©) A poner en vigor la presente Convencion incluyendo sus disposiciones en la legislacion
sueca.




CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA UNIFICACION DE CIERTAS
REGLAS RELATIVAS A PRIVILEGIOS E HIPOTECAS MARITIMAS

Firmado en Bruselas el 27 de mayo de 1967

Véase Registro de textos de convenciones y otros instrumentos relativos al derecho
mercantil internacional, Vol. 1, pdg. 266




PROTOCOLO POR EL QUE SE MODIFICA EL CONVENIO INTERNA-
CIONAL PARA LA UNIFICACION DE CIERTAS REGLAS EN
MATERIA DE CONOCIMIENTOS, FIRMADO EN BRUSELAS EL
25 DE AGOSTO DE 19241

Firmado en Bruselas el 23 de febrero de 1968

[Traduccién] ®

Las Partes contratantes,
Considerando que conviene modificar el Convenio internacional para la unificacion
de ciertas reglas en materia de conocimientos, firmado en Bruselas el 25 de agosto de 1924,

Han convenido lo siguiente:

Articulo 1

1. En el articulo 3, parrafo 4, se aiiade el texto siguiente:
« Sin embargo, no serd admisible la prueba en contrario cuando el conocimiento
haya sido transferido a un tercero de buena fe. »
2. En el articulo 3, parrafo 6, el cuarto apartado queda sustituido por el texto siguiente:
« Sin perjuicio de las disposiciones del parrafo 6 bis, el porteador y el buque estaran
en cualquier caso exonerados de absolutamente toda responsabilidad con respecto a las
mercancias, a menos que se ejerza una accién dentro del afio siguiente a su entrega o a
la fecha en que deberian haber sido entregadas. No obstante, este plazo podra ser
prorrogado si las partes asi lo acuerdan con posterioridad al hecho que haya dado lugar
a la accion. »

3. En el articulo 3, después del parrafo 6, se afiade el siguiente parrafo 6 bis:

« Las acciones de indemnizacién contra terceros podréan ser ejercidas incluso después
de haber expirado el plazo sefialado en el parrafo precedente, si lo son dentro del plazo
determinado por la ley del tribunal que conozca del caso. No obstante, ese plazo no
podra ser inferior a’ tres meses a partir del dia en que la persona que ejerce la accion

1 El Protocolo no ha entrado en vigor.

El Gobierno de Bélgica comunica que el 25 de abril de 1972 se ha depositado en su poder
el instrumento de adhesion de Singapur. .

El Protocolo ha sido firmado por: Argentina, Bélgica, Camertn, Canada, Estados Unidos
de América, Filipinas, Finlandia, Francia, Grecia, Italia, Liberia, Mauritania, Paraguay, Polonia,
Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte, Repfiblica de China, Republica Federal de
Alemania, Santa Sede, Suecia, Suiza, Uruguay, Zaire. (Lista tomada de una publicacién del
Ministerio de Relaciones Exteriores y Comercio Exterior de Bélgica. En relacion con la lista,
véase la resolucién 2758 (XXVI) de la’Asamblea General, de 25 de octubre de 1971.)

2 Traduccién tomada del documento TD/B/C.4/ISL/6/Rev.1, anexo II, de la Conferencia
de las Naciones Unidas sobre Comercio y Desarrollo (UNCTAD).
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de indemnizacién haya pagado la cantidad reclamada o haya recibido a su vez una
notificacién de citacion. »

Articulo 2
El articulo 4, parrafo 5, queda sustituido por el texto siguiente:

«a) ‘A menos que el cargador haya declarado la naturaleza y el valor de las mercancias
antes de su embarque y que esta declaracién haya sido incluida en el conocimiento,
ni el porteador ni el buque responderan en ningiin caso de las pérdidas o dafios causados
a las mercancias o que afecten a éstas por una cantidad superior al equivalente de
10.000 francos por bulto o unidad o de 30 francos por kilogramo de peso bruto de las
mercancias perdidas o dafiadas, siendo aplicable el limite mas elevado.

» b) La cantidad total debida sera calculada en funcién del valor de las mercancias
en el lugar y en la fecha en que hayan sido descargadas conforme al contrato, o en el
lugar y en la fecha en que deberian haber sido descargadas.

» El valor de las mercancias se determinard segan la cotizacién en bolsa o, a falta de
ella, segtin el precio corriente en el mercado o, a falta de cotizacion en bolsa y de precio
corriente en el mercado, segin el valor usual de mercancias de las mismas naturaleza
y calidad.

» ¢) Cuando se utilicen para agrupar mercancias un contenedor, una paleta o cual-
quier dispositivo similar, todo bulto o unidad que segln el conocimiento vaya embalado
en tal dispositivo se considerara como un bulto o una unidad a los efectos de este parrafo.
Fuera de este caso, tal dispositivo se considerard como el bulto o unidad.

» d) Por franco se entenderd una unidad consistente en 65,5 miligramos de oro de
900 milésimas. La fecha de conversién en moneda nacional de la cantidad concedida
sera la que determine la ley del tribunal que conozca del caso.

» €) Ni el porteador ni el buque tendrin derecho a beneficiarse de la limitacion de
responsabilidad establecida en este parrafo si se demuestra que los dafios se deben a una
accion u omisién del porteador que ha tenido lugar, ya con intencién de provocar dafios,
ya temerariamente y a sabiendas de que probablemente se producirian dafios.

» f) La declaracion mencionada en el apartado a de este parrafo, si estd incluida
en el conocimiento, constituird una presuncién salvo prueba en contrario, pero no
obligara al porteador, que podra impugnarla.

» &) Por convenio entre el porteador, el capitan o el agente del porteador y el cargador,
podrén fijarse cantidades maximas diferentes de las indicadas en el apartado a de este
parrafo, siempre que esa suma maxima convencional no sea inferior a la cantidad
maxima correspondiente indicada en dicho apartado.

» k) Ni el porteador ni el buque seran en ningin caso responsables de las pérdidas
o dafios causados a las mercancias o que afecten a éstas si en el conocimiento el cargador
ha hecho a sabiendas una declaracion falsa de su naturaleza o de su valor. »

Articulo 3
Entre los articulos 4 y 5 del Convenio se afiade el siguiente articulo 4 bis:
«1. Las exoneraciones y limitaciones de responsabilidad establecidas en el presente
Convenio serdn aplicables a toda accion ejercida contra el porteador para la indemniza-
cién de las pérdidas o dafios sufridos por mercancias que sean objeto de un contrato

de transporte, se funde la accién en responsabilidad contractual o en responsabilidad
extracontractual.
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» 2. Si se ejerce tal accién contra un empleado o agente del porteador, tal empleado
o agente podra prevalerse de las exoneraciones y limitaciones de responsabilidad que el
porteador puede invocar conforme al presente Convenio.

» 3. El total de las cantidades que hayan de pagar el porteador y sus empleados y
agentes no excedera en ese caso del limite establecido en el presente Convenio.

» 4. No obstante, el empleado o agente del porteador no podra prevalerse delas dis-
posiciones del presente articulo si se demuestra que los dafios se deben a una accién
u omisién del empleado o agente que ha tenido lugar, ya con intencién de provocar
dafios, ya temerariamente y a sabiendas de que probablemente se producirian. »

Articulo 4

El articulo 9 del Convenio queda sustituido por el texto siguiente:

«El presente Convenio se aplicara sin perjuicio de las disposisiones de convenciones
internacionales o leyes nacionales sobre la responsabilidad por dafios nucleares. »

Articulo 5

El articulo 10 del Convenio queda sustituido por el texto siguiente:

«Las disposiciones del presente Convenio se aplicaran a todo conocimiento relativo
al transporte de mercancias entre puertos de dos Estados diferentes cuando:

» a) El conocimiento sea formalizado en un Estado contratante, o

» b) El transporte tenga lugar desde un puerto de un Estado contratante, o

» ¢) El conocimiento estipule que el contrato se regird por las disposiciones del
presente Convenio o de cualquier otra legislacion que las apliquen o les den efecto, sea
cual fuere la nacionalidad del buque, del porteador, del cargador, del consignatario
o de cualquier otro interesado.

» Cada Estado contratante aplicara las disposiciones del presente Convenio a los
mencionados conocimientos.

» Este articulo no impedir4 que un Estado contratante aplique las disposiciones del
presente Convenio a los conocimientos no comprendidos en los parrafos precedentes. »

Articulo 6
Entre las Partes en el presente Protocolo, el Convenio y el Protocolo seran considerados
e interpretados como un solo y mismo instrumento.

Las Partes en el Presente Protocolo no estaran obligadas a aplicar las disposiciones del
presente Protocolo a los conocimientos formalizados en un Estado Parte en el Convenio
pero no en el presente Protocolo.

Articulo 7

Entre las Partes en el presente Protocolo, la denuncia del Convenio por una de ellas

conforme al articulo 15 de éste no serd interpretada como una denuncia del Convenio
modificado por el presente Protocolo.

Articulo 8

Toda controversia entre dos o mas Partes contratantes sobre la interpretacién o la
aplicacién del Convenio que no pueda ser resuelta mediante negociacion sera sometida a
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arbitraje a peticién de una de ellas. Si dentro de los seis meses siguientes a la fecha de la
peticion de arbitraje las Partes no se ponen de acuerdo sobre la organizacion de arbitraje,
cualquiera de ellas podra someter la controversia a la Corte Internacional de Justicia pre-
sentando una solicitud conforme al Estatuto de la Corte.

Articulo 9

1. Cada Parte contratante podra, en el momento en que firme el presente Protocolo
o se adhiera a €], declarar que no se considera obligada por su articulo 8. Las demds Partes
contratantes no estaran obligadas por ese articulo para con cualquier Parte contratante
que haya formulado tal reserva.

2. Toda Parte contratante que haya formulado una reserva conforme al parrafo prece-
dente podré en todo momento retirarla mediante notificacién dirigida al Gobierno belga.

Articulo 10

El presente Protocolo estaré abierto a la firma de los Estados que antes del 23 de febrero
de 1968 hayan ratificado el Convenio o se hayan adherido a él, asi como a todo Estado

representado en el 12.° periodo de sesiones (1967-1968) de la Conferencia Diplomatica de
Derecho Maritimo.

Articulo 11

1. El presente Protocolo seri ratificado.

2. La ratificacion del presente Protocolo por un Estado que no sea Parte en ¢l Convenio
implicara la adhesién al Convenio.

3. Los instrumentos de ratificacién serén depositados en poder del Gobierno belga.

Articulo 12

1. Los Estados Miembros de las Naciones Unidas o de los organismos especializados
de las Naciones Unidas que no hayan estado representados en el 12.° periodo de sesiones de
la Conferencia Diplomatica de Derecho Maritimo podran adherirse al presente Protocolo.

2. La adhesion al presente Protocolo implicara la adhesion al Convenio. '

3. Los instrumentos de adhesion serén depositados en poder del Gobierno belga.

Articulo 13

1. El presente Protocolo entrard en vigor tres meses después de la fecha de depésito
de diez instrumentos de ratificacion o de adhesion, de los que al menos cinco deberan pro-

ceder de Estados que posean cada uno un tonelaje global igual o superior a un millén de
toneladas de registro bruto.

2. Con respecto a cada Estado que ratifique el presente Protocolo o se adhiera a él
después de la fecha de depésito del instrumento de ratificacién o de adhesion que determine
la entrada en vigor conforme al parrafo 1 de este articulo, el presente Protocolo entrard en
vigor tres meses después del depdsito de su instrumento de ratificacion o de adhesion.
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Articulo 14

1. Todo Estado contratante podrd denunciar el presente Protocolo mediante notifica-
cion dirigida al Gobierno belga.

2. Esta denuncia implicara la denuncia del Convenio.

3. La denuncia surtira efecto un afio después de la fecha de recepci6n de la notificacién
por el Gobierno belga. :

Articulo 15

1. Todo Estado contratante podra, en el momento de la firma, ratificacion o adhesion
o en todo momento ulterior, notificar por escrito al Gobierno belga a cudles de los territorios
sometidos a su soberania o de cuyas relaciones internacionales se ocupa se aplica el presente
Protocolo. ‘

El Protocolo sera aplicable a dichos territorios tres meses después de la fecha de recep-
cién de esa notificacién por el Gobierno belga, pero no antes de la fecha de entrada en vigor
del presente Protocolo con respecto a tal Estado.

2. Esta extension surtira efecto también para el Convenio si éste no es todavia aplicable
a esos territorios. ’

3. Todo Estado contratante que haya hecho una declaracién conforme al parrafo 1
de este articulo podra en todo momento notificar al Gobierno belga que el presente Protocolo
deja de aplicarse a los territorios de que se trate. Esta denuncia surtir efecto un afio después
de la fecha de recepcion por el Gobierno belga de la notificacién de denuncia, y surtird
efecto también con respecto al Convenio.

Articulo 16

Las Partes contratantes podran dar efecto al presente Protocolo, ya dandole fuerza
deley, ya incorporando en su legislacién nacional las reglas adoptadas en virtud del presente
Protocolo, en una forma apropiada a esta legislacién.

Articulo 17

El Gobierno belga notificard a los Estados representados en el 12.° periodo de sesiones
(1967-1968) de la Conferencia Diplomatica de Derecho Maritimo, a los Estados que se
adhieran al presente Protocolo y a los Estados obligados por el Convenio:

1. Las firmas, ratificaciones y adhesiones recibidas conforme a los articulos 10, 11 y 12.

2. La fecha en la que el presente Protocolo entraré en vigor conforme al articulo 13.

3. Las notificaciones sobre aplicacion territorial hechas conforme al articulo 15.

4. Las denuncias recibidas conforme al articulo 14.

EN FE DE LO cUAL los Plenipotenciarios infrascritos, debidamente autorizados, firman
el presente Protocolo. ,

Hecro en Bruselas el 23 de febrero de 1968, en idiomas francés e inglés, haciendo
igualmente fe ambos textos, en un solo ejemplar, que quedara depositado en los archivos
del Gobierno belga, el cual entregarg copias certificadas conformes.




2. REGLAS UNIFORMES

REGLAS DE YORK Y AMBERES, 1950

Adoptadas por el Comité Maritimo Internacional y la Asociacion de Derecho
Internacional

(Informe de la 44.% Conferencia de la Asociacién de Derecho Internacional,
celebrada en Copenhague del 27 de agosto al 2 de septiembre de 1950)

[Traduccién] *

REGLAS DE INTERPRETACION

En el Reglamento de averia comun se deberan aplicar las reglas sefialadas con letras
y las numeradas siguientes, con exclusién de toda Ley y practica incompatibles con estas
reglas.

Excepto para lo que estd previsto en las reglas numeradas, la averia comun debera
ser regulada conforme a las reglas sefialadas con letras.

Regla A

Existe un acto de averia comin cuando, y solamente cuando, se ha hecho o contraido,
intencionada o razonablemente, algan sacrificio o gasto extraordinario para la seguridad
comun, con el objeto de preservar de un peligro las propiedades comprometidas en un
comun riesgo maritimo.

Regla B

Los sacrificios y gastos de averia gruesa seran soportados por los diversos intereses
contribuyentes, con arreglo a las bases determinadas a continuacién.

Regla C

Solamente aquellos dafios, pérdidas o gastos que sean consecuencia directa del acto
de averia comun seran admitidos en tal concepto.

Las pérdidas o dafios ocasionados al buque o a su cargamento por la prolongaciéon
de la duraci6n del viaje, durante el viaje o después, tales como los derivados de la estadia
y las pérdidas indirectas de cualquier especie, como las diferencias de cotizaciones, no seran
admitidos en averia comun.

1 Traduccién del Profesor José Luis de Azcarraga, en Legislacidn Internacional Maritima,
pag. 967 (Madrid, 1955), reproducida con autorizacion,
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Regla D

Cuando el acontecimiento que ha dado lugar al sacrificio o al desembolso haya sido
motivado por falta cometida por una de las partes interesadas en la aventura habra el mismo
lugar a la contribucién, sin perjuicio de los recursos que puedan establecerse contra dicha
parte en razén de tal falta,

Regla E
La prueba de que una pérdida o un gasto debe ser admitido en averia comun incumbe
a la parte que reclama tal admisién.
Regla F

Todo gasto adicional producido en sustitucién de cualquier otro que hubiera sido
aceptado en averia comtin serd considerado como tal y asi admitido, sin tener en cuentala
economia eventual realizada por los otros intereses, pero solamente hasta el importe del
gasto de averia comiin asf evitado.

Regla G

La liquidacion de averias comunes se establecerd, tanto para la estimacién de las pér-
didas como para la contribucién, con arreglo a los valores en el momento y lugar donde
termina la expedicion.

Esta regla no afecta a la determinacién del lugar donde deba ser liquidada la averia
comun,
Regla primera
Echazon de mercancias
Ninguna echazén de cargamento serd aceptada como averia comin a no ser que tal
cargamento se transporte de acuerdo con las reconocidas costumbres del comercio.
Regla segunda
Dario causado por echazon y sacrificio para la seguridad comiin

Sera admitido en averia comun el dafio causado a un buque y a la carga, o acualquiera
de ambos, por o a consecuencia de un sacrificio hecho para la seguridad comtin por elagua
que penetra por las escotillas abiertas o por cualquier otra abertura practicada con el objeto
de efectuar una echazén para la seguridad comin.

Regla tercera

Extincion de fuego a bordo

Sera considerado como averia comun el dafio causado a un buque y a su cargamento,
0 a cualquiera de ambos, por agua o de otro modo, incluso el producido al varar o hundirse
el buque para apagar el fuego a bordo. Sin embargo, ningin abono se hard por el dafio
causado a las partes del buque y del cargamento en monton o a los fardos de mercancias
que se hubiesen incendiado.
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Regla cuarta
Corte de restos

Las pérdidas o dafios causados por cortar los trozos o restos de palos u otros objetos
que hayan sido arrancados anteriormente por accidente de mar no.serdn abonados en
averfa comun. '

Regla quihta

Encalladura voluntaria

Cuando un buque intencionadamente se embarranca en circunstancias tales que de no
haber adoptado esta medida irremisiblemente hubiera sido arrojado contra la costa o las
rocas, ninguna pérdida o dafio causado al buque, cargamento y flete o cualquiera de ellos, a
consecuencia de dicha varada intencionada, serd considerada como averia coman, pero
toda. pérdida o dafio ocurrido al poner a flote el buque mismo serd admitida en averia
comumn.

Pero en todos los demds casos en los que se vara intencionadamente un buque para la
seguridad comun, las pérdidas o dafios resultantes se admitiran como averia gruesa.

Regla sexta
Averias al velamen y pérdida de velas

Los dafios o pérdidas en velamen y arboladura, o en cualquiera de los mismos, causados
al poner a flote un buque varado o al remontarlo més en tierra para la seguridad comun
seran admitidos en averia gruesa; pero cuando un buque esté a flote, ninguna pérdida o averia
causada al buque, al cargamento o al flete conjunta o separadamente por forzar las velas
serd abonada en averia comin.

Regla séptima
Daiios a las mdquinas y calderas

El dafio causado a las mdquinas y calderas al tratar de poner a flote un buque que esté
encallado y en situacion peligrosa por los esfuerzos hechos para ponerlo a flote sera admitido
en averia comin si se demuestra que procede de la intencién efectiva de desencallarlo para
la seguridad comiin, a riesgo de tal dafio; pero cuando un buque esté a flote, ninguna pérdida
o averia causada por el funcionamiento de las méaquinas o calderas, incluso la pérdida o dafio
debidos al esfuerzo de las maquinas o a medidas semejantes, en ninguna circunstancia sera
abonada en averia comun.

Regla octava
Gastos de alijo de un buque embarrancado y dafios consiguientes

Cuando un buque estd embarrancado y se procede a la descarga del cargamento, pro-
visiones y combustible del mismo o de cualquiera de ellos en circunstancias tales que esa
medida constituya un acto de averia comiin, los gastos suplementarios de alijo, alquiler de
gabarras 'y reembarque (si los hay), asi como las pérdidas o dafios que resulten por tal
motivo, seran admitidos en averia gruesa.
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Regla novena

Objetos del buque y provisiones quemados como combustible

Los efectos y provisiones del buque, o cualquiera de ellos, que en caso de peligro haya
sido preciso quemar como combustible para la seguridad comun serin admitidos en averfa
comiin cuando el buque se hubiera aprovisionado suficientemente de combustible, y el
importe del mismo que se hubiera consumido, calculado al precio corriente en el ultimo
puerto de salida dzi buque y en la fecha de tal partida, sera acreditado a la averia gruesa.

Regla décima

Gastos en ¢l puerto de arribada, etc.

a) Cuando un buque entre en un puerto o lugar de arribada o haya vuelto a su puerto
© lugar de carga a causa de accidente, sacrificio u otras circunstancias extraordinarias que
exijan esta determinacién para la seguridad comun, los gastos de entrada en tal puerto
o paraje seran admitidos como averia gruesa, y cuando el buque vuelva a salir nuevamente
con todo o parte de su cargamento primitivo, los gastos correspondientes de salida de tal
puerto o lugar que sean consecuencia de la entrada o retorno serdn asimismo admitidos en
averia comun.

Cuando un buque est4 en un puerto o cualquier lugar de refugio y tiene necesidad de
trasladarse hacia otro puerto o lugar, ya que las reparaciones no pueden ejecutarse en el
primer puerto o lugar, las disposiciones de la presente regla se aplicaran al segundo puerto,
como si éste fuese un puerto o lugar de refugio. Las disposiciones de la regla undécima se
aplicardn a la prolongacién del viaje, ocasionada por lal traslado. '

b) Los gastos de manipulacién a bordo o de descarga del cargamento, combustible
o provisiones, tanto en un puerto o lugar de carga, de escala o de refugio, seran admitidos
en averia comun cuando la manipulacién o descarga sea necesaria para la seguridad comin
© para permitir reparar las averias causadas al buque por sacrificio o accidente, si tales
reparaciones son necesarias para la continuacién del viaje con seguridad.

¢) Siempre que los gastos de manipulacién o de descarga del cargamento, del combus-
tible o de las provisiones sean admitidos en averia comiin, los correspondientes de su reem-
barque y estiba a bordo del buque, asi como los de almacenaje (comprendiendo el seguro,
si se hiciera razonablemente), seran admitidos en igual forma. Pero si el buque es condenado
©0 no continua su viaje primitivo, los gastos de almacenaje devengados después de la fecha
de condenacion del buque o del abandono del viaje no seran admitidos en averia gruesa. En
caso de condenacion del buque o de abandono del viaje antes de finalizar la descarga del
cargamento, los gastos de almacenaje de que se trata anteriormente seran admitidos en
averia comun solamente hasta la fecha en que se termine la descarga.

d) Si un buque en estado de averia se encuentra en un puerto o lugar donde sea practi-
camente posible repararlo en forma de que pueda proseguir su viaje con todo el cargamento,
y si con objeto de reducir los gastos se toma la determinacion de remolcarlo, ya sea hasta
otro puerto o hasta su puerto de destino, o bien de transbordar a otro buque toda o parte
de la carga o de reexpedirla de cualquier otra manera, el gasto suplementario de este remol-
que, transbordo y reexpedicion o de cualquiera de ellos (hasta el importe de los gastos suple-
mentarios economizados), sera soportado por los distintos interesados en el hecho propor-
cionalmente al gasto extraordinaric ahorrado.
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Regla undécima

Salarios y manutencion de la tripulacion y otros gastos por arribar a un puerto de refugio,
y en puerto de refugio, elc.

a) Los salarios y manutenciéon del Capitan, Oficiales y tripulantes razonablemente
devengados y el combustible y las provisiones consumidas durante la prolongacion del
viaje, ocasionada por la entrada de un buque en un puerto o lugar de refugio o por su retorno
al puerto o lugar de carga, seran admitidos en averia comtn cuando los gastos de entrada
en dicho puerto o lugar se admitan en la misma forma, de conformidad con la regla
décima, a).

b) Cuando un buque entre o haya sido detenido en un puerto o lugar como consecuen-
cia de accidente, sacrificio u otras circunstancias extraordinarias que lo hagan necesario
para la seguridad comin o para permitir la reparacién de averias causadas al buque por
sacrificio o accidente, si las reparaciones fuesen necesarias para la segura prosecussion del
viaje, los salarios y manutencion del Capitan, de los Oficiales y de la tripulacién, razonable-
mente devengados durante el periodo suplementario de inmovilizacién en tal puerto o lugar
hasta que el buque esté o hubiera estado en condiciones de proseguir su viaje, seran admitidos
en averia comun. Cuando el buque es condenado o no prosigue su viaje primitivo, el periodo
suplementario de inmovilizacién no se considerara extendido més alla de la fecha de la
condenacién del buque o del abandono del viaje, o si la descarga del cargamento no estd
entonces terminada mds alld de la fecha en que termine la descarga.

El combustible y las provisiones consumidos durante el periodo suplementario de inmo-
vilizacién seran admitidos en averia comun, excepto los combustibles y las provisiones
consumidos para ejecutar las reparaciones, que no serin admisibles en averia comun.

Los derechos portuarios satisfechos durante el periodo suplementario de inmovilizacién
seran igualmente admitidos en averia comun, excepto los derechos abonados tinicamente a
causa de reparaciones, que no seran admitidos en averia comun.

) A los efectos de la presente regla y de las otras, los salarios comprenderéan todos los
pagos hechos a o para el beneficio del Capitan, de los Oficiales y de los tripulantes, tanto si

dichos pagos son impuestos por la ley a los armadores como si se hacen bajo los términos
o articulos del contrato de empleo.

d) Cuando se paguen horas extraordinarias al Capitan, Oficiales 0 a los tripulantes
para el entrenamiento del buque o para reparaciones cuyo coste no es admisible en averia
comun, tales horas suplementarias no seran admitidas en averia comin mas que en el caso
de que se ahorrase el gasto que hubiera sido sostenido y admitido en averia comin, si no se
hubiera trabajado en horas suplementarias.

Regla duodécima
Dario causado al cargamento en la descarga, etc.

Los dafios o pérdidas sufridos por la carga, el combustible o las provisiones en las
operaciones de manejo, descarga, almacenaje, reembarque y estiba seran abonados en averia
comiin cuando, y solamente cuando, el coste de las respectivas operaciones sea admitido
como averia comun.
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Regla decimotercera
Deducciones del costo de las reparaciones

En la liquidacién de reclamaciones por averia comun las reparaciones que se abonen
como tal averfa estaran sujetas a las deducciones por diferencia de « nuevo a viejo », conforme
a las reglas siguientes, cuando el material viejo o parte de ¢l sea reemplazado por el nuevo.

Las deducciones irdn condicionadas por la edad del buque desde 1a fecha de su primera
inscripcion en el registro hasta la del accidente, excepto para las provisiones y aprovisiona-
mientos, al aislamiento, los botes salvavidas y similares, el equipo de compds giroscopico,
la telegrafia sin hilos, los aparatos de sefialar la direccién, de sondeo por eco y similares,
las méquinas y calderas en que las deducciones estardn condicionadas por la edad de las
partes respectivas a las cuales se aplican.

No debera ser hecha deduccion alguna para las provisiones, aprovisionamiento y
aparatos que no hubieran sido utilizados.

Las deducciones seran hechas sobre el coste de las materias primas o el de las partes
nuevas, incluyendo los gastos de mano de obra y de instalacién, pero excluyendo el costo
de desmontaje.

Los derechos de dique seco y de embarcadero y los gastos de cambios de sitio de los
buques serdn admitidos por entero.

La limpieza y pintura del casco no se abonaran si el casco no fue pintado en los seis
meses anteriores a la fecha del accidente.

A) Hasta un afio de edad.

Todas las reparaciones seran admitidas por entero, excepto la raspadura y la limpieza
y pintura o revoque de los fondos, de lo que se deducird un tercio.

B) De uno a tres afios.

Deduccion del raspado, limpieza y pintura de los fondos, como se determina en la
clausula A).

Un tercio se deducird de las velas, aparejos, cabuyeria, escotas y remolques (que no
sean metalicos, y cadenas), toldos, cubiertas, provisiones, pertrechos y pintura.

Se deducira un sexto de las partes de madera del casco, incluyendo el empafiado de la
bodega, palos, arboladura y botes, muebles, tapiceria, loza, vajilla de metal o vidrio, aparejos,
cabuyeria y remolques metdlicos, equipos de compds giroscopico, aparatos de telegrafia
sin hilos, de sefialar lIa direccion, de sondeo por eco y similares, cables-cadenas y cadenas
aislantes, maquinas auxiliares, aparatos de gobierno y conexiones, cabrestantes y griias y
conexiones y méquinas eléctricas y otros accesorios diversos del aparato eléctrico propulsor.
Las demas reparaciones serdn admitidas por entero.

El forro metélico de los buques de madera o mixtos se admitira abonando por entero
el valor de un peso igual al peso bruto del forro de metal arrancado del buque, menos el
producto de la venta del metal viejo. Los clavos, fieltro y la mano de obra para aplicar el
nuevo forro metélico sufrirdn una deduccién de un tercio.

C) De tres a seis afios.

Se harén las deducciones como se indica en la clausula B), excepto un tercio de las obras
en madera del casco, incluyendo el empafiado de la bodega, palos, arboladura y botes,
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muebles, tapicerias, y se deducird un sexto de las partes de hierro de los palos y arboladura
y de todas las maquinas (incluyendo las calderas y sus accesorios).

D) De seis a diez afios.

Se haréan las deducciones como se indica en la cliusula C), excepto un tercio de todos
los aparejos, cabuyeria, escotas y remolques, herrajes de los palos y arboladura, equipos
de compas giroscopico, aparatos de telegrafia sin hilos, de sefialar la direccion, de sondeo
acustico y similares, aislantes, maquinas auxiliares, aparatos de gobierno, cabrestantes,
gruas y accesorios y las demas maquinas (inclusive las calderas y sus accesorios).

E) De diez a quince afios.

Se deducird un tercio de todas las renovaciones, excepto de los herrajes del casco, del
cemento y de los cables de cadena, de los cuales se deducira un sexto, y de las anclas, que se
abonaran por entero. :

F) De mas de quince afios.

Se deducira un tercio de todas las renovaciones, excepto para los cables de cadena, que
se deducira un sexto, y para las anclas, que se admitirdn por entero. ‘

Regia decimocuarta
Reparaciones provisionales

Cuando a un buque se efectiien reparaciones provisionales para la seguridad comiin
o por dafios causados en sacrificio de averia gruesa, ya sea en su puerto de carga, de escala
o de refugio, el coste de tales reparaciones serd admitido en averia comun.

Cuando se efectiien reparaciones provisionales de un dafio producido por accidente
fortuito, Gnicamente con el fin de permitir el acabamiento del viaje, ¢l coste de tales repara-
ciones serd admitido en averia comn, sin tener en cuenta la eventual economia realizada
por los otros intereses, pero solamente hasta alcanzar la suma ahorrada de los gastos que
se hubieran devengado y abonado en averia comin si las expresadas reparaciones no se
hubiesen efectuado en dicho puerto. :

No se haré deduccién alguna por diferencia de nuevo a viejo en el coste de las repara-
ciones provisionales que se abonen en averia comin.

Regla decimoquinta
Pérdida de flete

La pérdida de flete resultante de una pérdida o dafio del cargamento sera bonificada en
averia comin, tanto si es causada por un acto de averia comin como si tal dafio o pérdida
se abona en esa forma.

Del importe. del flete bruto perdido se deduciran los gastos en que el propietario del
mismo hubiese incurrido para percibirlo, pero que no ha devengado por causa del sacrificio.
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Regla decimosexta .
Valor que debe abonarse por pérdidas o averias de carga sacrificada

La suma a bonificar como averfa comin por dafio o pérdida de las mercancias sacrifi-
cadas, serd el quebranto que el propietario de las mismas haya sufrido por dicha causa,
basandola en el precio del mercado del tltimo dia de la descarga del buque o a la terminacién
de la aventura, cuando finalice en otro lugar distinto del primitivo destino.

Cuando las mercancias asi averiadas sean vendidas, y la suma del dafio no ha sido
determinado de otro modo, la pérdida a bonificar en averia comin sera la diferencia entre
el producto neto de venta y el valor neto en estado sano en el Gltimo dia de descarga del
buque, o al fin de la aventura cuando ésta termine en un lugar distinto al del primitivo
destino.

Regla decimoséptima
Valores contribuyentes

La contribucion a la averia comin ser4 establecida sobre el valor real de las propiedades
al terminar la expedicién, al cual se afiadir4 la suma admitida como averia comin por la
propiedad sacrificada, si no estd ya comprendida. De los fletes y de los precios de los pasajes
en riesgo para el armador, se deduciran los gastos y salarios de la tripulacién que no se
hubiesen devengado para obtener el flete si el buque y la carga se hubieren perdido totalmente
en el acto de averia comiin y que no hayan sido abonados como tal averia. Del valor de las
propiedades se deducirdn igualmente todos los gastos posteriores al acto que dio lugar a
la averia comiin relacionados con la misma, siempre que tales gastos no hayan sido admitidos
en‘averia comun. '

Los equipajes y efectos personales de los pasajeros, para los cuales no se haya extendido
conocimiento de embarque, no contribuiran a la averia comtn.

Regla decimoctava
Averias al buque

La cantidad abonable en averia comtn por pérdida o dafio sufrido por el buque, su
maquinaria y los aparejos, cuando han sido reparados o reemplazados, seré el prudencial
coste actual de las reparaciones o renovaciones de tal dafio o pérdida, haciéndose las deduc-
ciones fijadas en la regla decimotercera. En el caso de no efectuarse las reparaciones, se
concedera una depreciacién razonable, que no exceda del coste en que se estimarian las
reparaciones,

‘En el caso de una pérdida total del buque, ya sea efectiva o constructiva, la suma que
se abonara en averia comiin, por dafio o pérdida causado al buque en un acto de averia
comiin, sera ¢l valor del mismo estimado en estado sano, menos el coste en que se aprecien
las reparaciones de los dafios que no sean de averia comin y el producto de la venta, siaello
hay lugar.

Regla decimonovena

Mercancias no declaradas o falsamente declaradas

Las pérdidas o dafios sufridos por las mercancias que hubiesen sido cargadas sin
conocimiento del armador del buque o de su agente, o por las que intencionadamente
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hubiesen sido objeto de una falsa declaraciéon en el momento del embarque, no se abonarin
en averia comun, pero tales mercancias estardn sujetas a la correspondiente contribucion
si se salvasen.

Las pérdidas y dafios causados a las mercancias que hayan sido falsamente declaradas
con un valor més bajo que su valor real, se abonaran sobre la base del valor declarado, pero
contribuirdn con su valor real.

Regla vigésima
Adelanto de fondos

Una comisién del 2 por 100 sobre el importe de los desembolsos de averia comiin,
los salarios y manutencion del Capitan, Oficiales y tripulacién, del combustible y las provi-
siones no renovadas durante el viaje, serd admitida en averia comtn; pero cuando los fondos
no estén provistos por alguno de los contribuyentes interesados, los gastos en que se incurra
para obtener los fondos necesarios por medio de un préstamo a la gruesa o de otra manera,
o la pérdida sufrida por los propietarios de la mercancia vendida a tal fin, seran admitidos
en averia comuan.

Los derechos de seguro de las cantidades adelantadas para pagar los gastos de averia
comin seran igualmente admitidos en tal forma. ‘ =

Regla vigésima primera
Interés sobre las pérdidas abonadas en averia comin

Sobre el importe de los gastos, sacrificios y bonificaciones admitidos en averia comun
se abonaré un interés al tipo del 5 por 100 anual, hasta la fecha de la liquidacién de la averia
comiin, debiendo tenerse en cuenta los reembolsos que hayan sido hechos en ese intervalo
por los contribuyentes interesados o suministrados por el fondo de depdsitos de averia
comun.

Regla vigésima segunda
Inversion de los depositos en metdlico

Cuando sean aceptados depdsitos en metdlico para garantia de la contribucién que
correspondia a la carga en el reparto de averia comun, gastos de salvamento u otros gastos
especiales, estos depdsitos deberan ser ingresados, sin demora, en una cuenta especial,
abierta conjuntamente a los nombres de un representante, nombrado por cuenta del armador,
Yy otro representante, por cuenta de los depositarios, en un Banco designado por ambos.
Las cantidades asi confiadas, aumentadas con los intereses, si a ello hay lugar, se conservarén,
a titulo de garantia, para responder del pago a quien corresponda en la averia comun, gastos
de salvamento u otros especiales en que haya incurrido la carga y a cuyo fin se constituyé
el depésito. Los pagos a cuenta o los reembolsos de depésitos pueden ser hechos con autori-
zacion escrita del liquidador.

Estos depositos, pagos o reembolsos serdn efectuados sin perjuicio de la responsabilidad
definitiva de las partes.




3. PROYECTO DE CONVENCION

PROYECTO DE CONVENCION SOBRE EL TRANSPORTE INTERNACIONAL
COMBINADO DE MERCADERIAS (CONVENCION TCM)

Texto aprobado por la Reunién Conjunta OCMI/CEE encargada de estudiar el
proyecto de convencidén sobre el contrato de transporte combinado, en su cuarto
periodo de sesiones, celebrado del 15 al 19 de noviembre de 1971. OCMI,
documento CTC IV/18/Rev.1; TRANS/374/Rev.1, anexo 11, 24 de enero de 1972
(texto en francés e inglés)

La Convencién se refiere al transporte de mercaderias entre dos Estados y mediante
dos modos distintos de transporte, como minimo. Se aplica cuando en el contrato para el
transporte combinado de mercaderias figura una cldusula concreta en el sentido de que el
contrato estd regulado por la Convencion; el documento de transporte combinado puede
ser negociable o no negociable. La Convencién contiene normas sobre el contenido del
documento de transporte combinado.

La Convencién establece las obligaciones a cuyo cumplimiento se obliga el empresario
de transporte combinado (ETC). Ademas, la Convencidn prevé dos planes de responsabilidad
por dafios, pérdida de mercaderias 0 demora. Uno de los planes establece un régimen de
responsabilidad aplicable cuando no se puede determinar en qué etapa del transporte
combinado se produjo el daiio o la pérdida de las mercaderias o la demora. El otro plan se
aplica cuando puede probarse que la pérdida, el dafio o la demora ocurrieron durante una
etapa determinada. El Gltimo plan prevé la aplicacion de las convenciones internacionales
o la legislacién nacional pertinentes.

La Convencién contiene también una disposicién sobre la prescripcion y otra que

declara nula y sin efectos las cliusulas que directa o indirectamente deroguen las disposi-
ciones de la Convenci6n.
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